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FOTONO CONTRACTUAL PROGRAMADE FINANCIAMIENTO PARALAAMPLIACION DE RENOVACION DE FLOTAS DECRETO 49472012 (REGLAMENTACION 43A_5), FINANCIACION DIRECTADE VEHICULOS NUEVOS 0KM. DE PRODUCCION NACIONAL
CREDITOS CON AMORTIZACION SISTEMAALEMAN, HASTA 80 CUOTAS MENSUALES Y CONSECUTIVAS. TASA FIA EN PESOS 17% TNA, CON BONIFICACION A CARGO DE LA SECRETARIA DE TRANSPORTE DE 7,5 PPA (SIETE CON CINCUENTA
PUNTOS PORCENTUALES ANUALES) Y BONIFICACION DEL BNADE 2 PPA(DOS PUNTOS PORCENTUALES ANUALES). LABONIFICACION ACARGO DE LASECRETARIADE TRANSPORTE SOLO TENDRA EFECTOS SI DICHASECRETARIAAFRONTALOS
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DE 2012, OLAVENTADE 150 UNIDADES, O LAUTILIZACION POR PARTE DE IVECO ARGENTINASA DE LALINEADE CREDITO OTORGADAPOR EL BNADE PESOS CINCUENTAMILLONES, LO QUE OCURRAPRIMERO. EJEMPLO PARA UN CREDITO SIN
INCLUIR SEGURO DE VIDA DE PERSONAS FISICAS, EN 60 MESES, SISTEMAALEMAN; TNA (TASA NOMINAL ANUAL) FLIA BONIFICADA: 9,5% + 0.5% MENSUAL EN CONCEPTO DE GASTOS DE ADMINISTRACION DE CREDITO. TEA (TASA EFECTIVA
ANUALY 10.47% - CFT(COSTO FINANCIERO TOTAL) 1047%. PRESTAMOS SUJETOS AAPROBACION DE IVECO ARGENTINA SA. PARAOTROS DESTINATARIOS Y/O PRODUCTOS: CONSULTAR PRECIOS, LINEAS, TASAS Y PLAZOS.



EDITORIAL

EL ANO DE LA
SERPIENTE

o crean que hablo de al-
guien en especial, sino que
simplemente el 10 de febre-
ro comienza segun el mile-
nario horoscopo Chino, el
ano de la serpiente. ¢

Siuno cree en este hordscopo, vera que
la mayoria dice que no sera un ano fa-
cil, que habra que saldar deudas, arre-
glar conflictos y pagar lo que se gasto a
cuenta el ano anterior.

Ademas si nos remontamos al anterior
ciclo de la Serpiente, este fue en 2001 ( !).
Ano del que por mas que nos querramos
olvidar, todos saben como nos fue.

Pero dijo alguien mas terrenal y famo-
s0, que como la unica verdad es la rea-
lidad, tratemos de ver objetivamente
que certezas y que dudas tenemos.

Por ejemplo, hay elecciones legisla-
tivas que seguramente van a dar una
pauta de seguimiento o cambio de mo-
delo econdmico. También si bien es
un ano en que se debera pagar menos
deuda al exterior, se va a tener que
adecuar de una vez por todas los pa-
rametros de medicion de estadisticas
oficiales (INDEC o como se llame el
préximo), con lo cual, inflacion y valor
del délar se moveran hacia un sincera-
miento y quizas desdoblamiento en el
segundo caso.

Sin embargo las pautas salariales que
ya se estan negociando, con mezcla de
interna sindical cegetista y apuro por
no quedar rezagado por los aumentos
de precios, tienden a un 20/25% de au-
mento en el ano.

ms, el tiempo, la suerte y los as-
nos acompanan, tendremos una

mayor cosecha con mejor precio inter-
nacional de granos. Mas délares
el pais, y mas trabajo para el sector. En
Expoagro, que se realizard en marzo,
seguramente veremos la punta del ovi-
llo de estos temas.

El camino que se inici6 con los
combustibles es sin retorno, se
seguiran ajustando los valores
de surtidor a precios interna-
cionales y sera el momento,
ya que mas adelante puede

ser tarde) de comprar ve-
hiculos que consuman menos
combustible y estén adaptados
para el cambio de norma que se
avecina a inicios del préximo afo.

La gran pregunta que me hacen mu-
chos pequenos empresarios del sec-
tor: ;qué hago? ;me endeudo? ;rein-
vierto?. La respuesta que les doy para
2013, es que es el momento de comprar
vehiculos, unidades de remolques, de-

positos, o lo que necesiten. g

Trabajo no va a faltar. La rentabilidad no
sera la mejor y habra que cuidar con la-
piz fino los gastos, buscando las ofertas,
los créditos oficiales y privados o los sis-
temas diferentes como el leasing.

Lo dice el hordscopo. Ano dificil del que
se sale con trabajo y mucha atencion.
Tampoco serd momento de quedar-
se dormido esperando que suene el
teléfono. Es la oportunidad de sumar
nuevos clientes con propuestas, 0 mas
econdémicas, o mas eficientes, o qui-
zas, mas creativas. Habra que afrontar
gastos y no se podra parar en la ruta
a tomar mate. Es un ano de duro tra-
bajo, de creer (esta es la parte dificil,
je) sobre todo en el pais y su gente, y
meterle para adelante.

Y mas que una certeza o razonamiento,
un gran deseo para este ano. Que con
conviccion todos nosotros sumemos
nuestro granito de arena para redu-
cir la siniestralidad vial en Argentina.
Todo lo anterior no sirve de nada si no
se esta vivo. Ningun proyecto continua
desde el cementerio. Capacitar, edu-
car y educarse para que los vehiculos
y conductores sean mas seguros en
las rutas sera el gran desafio que ten-
dremos que afrontar. Alcohol, drogas,

exceso de velocidad, falta de descanso,

I Por Daniel Orciani
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INVESTIGACION
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LRATAS

JEL ASFALIC

LOS TRANSPORTISTAS ESTAN HARTOS. ELL FLAGELD DE LA PIRATERIA DEL ASFALTO SE REPITE CON
VAIVENES DESDE HACE MUCHOS ANOS. SE DESCONFIA DE TODOS. CUALQUIERA PUEDE SER UN
ENTRECADOR. CUSTODIAS, POUCIAS, CONDUCTORES, ETC. LAS COMPANIAS DE SEGURO SON CADA VEZ MAS
REACIAS A ASEGURAR A LOS TRANSPORTISTAS, Y LOS COSTOS SON CADA VEZ MAYORES

la pirateria en el
pais. Pagina 5-6

esde una de las Camaras del

sector se denuncia que en el

portal de Mercado Libre se

exhiben sofisticados inhibido-

res de senal que facilitan las
tareas delictivas. Piden que haya algun
tipo de normativa. En tanto, la sustrac-
cion de vehiculos con mercaderia sigue
en aumento.

Mercado Libre es sin dudas el portal
mas conocido de nuestro pais y la re-

Bloqueador Jammer
Inhibidor Celular + Gps 4
Antenas Y Cooler

Megveia | O
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Hacar una pregunta

ENTREVISTA

Federico
Tomassini de
Lo Jack. pag. 6.8

gion. A muchos no les importa tanto la
procedencia de lo que se comercializa,
sino el precio y la disponibilidad. Se usa
para conseguir ese producto que acaba
de salir en el exterior (no puedo viajary
menos tener dolares) pagadero en pe-
sos nacionales (o en cuotas con tarjeta).
Asi es posible conseguir casi todo, des-
de el popular Viagra hasta autoestereos
“casi nuevos” de vehiculos 0 km. Ni que
hablar de los juegos de neumaticos de
ocasion de vehiculos importados.

En el rubro del transporte, la pirateria
del asfalto, no es nueva. Haciendo una
concesion a la geometria podemos de-
cir que en los cerca de 200 km de un
circulo imaginario alrededor del obelis-
co, tenemos nuestro propio “triangulo
de las Bermudas”, desaparecen mer-
caderias (preferentemente electrodo-
mésticos, remedios, y computadoras y
celulares), también semirremolques e
incluso las unidades tractoras.

Se han formado Comisiones donde los
representantes de las entidades empre-
sarias participan activamente junto con
funcionarios provinciales (de Bs. As.] y
nacionales, asi como representantes de
las fuerzas de seguridad, especialistas
en sistemas de rastreo, representantes
sindicales, miembros del poder judicial,
etc.). Algunas cosas cambiaron y fue-
ron positivas, como la creacion de una
fiscalia especializada y procedimientos
mas rapidos en la deteccion de los de-
litos. Pero el problema sigue, baja unos
anos y sube al siguiente, firme a la ley
de la oferta y la demanda.

Y surgen dudas. Elinmenso volumen sus-
traido en mercaderias, requiere no ya de
un galponcito y un camioncito para ope-
rar, sino de una verdadera logistica ope-
racional. Si alguien se atreve a responder
estas preguntas, estaremos mas cerca
de eliminar a los piratas: 1).;Y donde se
venden estas cosas robadas? 2).; Toda la
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policia actta en el mismo sentido en estos
caso, o hay “distraidos” por decirlo livia-
no?. 3). ; Por qué hay jueces que no quie-
ren llegar a fondo con las investigaciones
en los casos que les toca de pirateria?
4).;A nadie le importa la MILLONARIA
EVASION que se produce en la venta de
esta mercaderia robada?.

Hoy tenemos un promedio de robo de
cuatro unidades atacadas por dia, que
en comparacion con datos anteriores,
muestran que estamos en una ola as-
cendente de éstos robos. En 2012 el robo
de camiones fue de unos 120 mensua-
les, casi el doble que en 2011.

Cuando nos preguntamos por qué elincre-
mento, una de las razones que esgrimen
los transportistas, mas alla de la “profe-
sionalizacion operativa que demuestran
los piratas del asfalto, es el facil acceso a
la “tecnologia” que utilizan para bloquear
los sistemas de geolocalizacion y control
de flota. Los sistemas “antijamming” se
venden facilmente en Mercado Libre, tal

$ 6.500%
i

par

Hepman 2 radens

como cualquiera puede comprobarlo al
entrar a este portal.

Existen equipos con valores entre
$6500y $9500, dependiendo del &rea de
inhibicion que abarcan. Empezando los
mas econdmicos por 60 metros. El pa-
rrafo siguiente esta extraido de la pre-
sentacion de las caracteristicas de uno
de éstos aparatos:

Bloqueador de celulares: A diferencia
de los otros publicados, este bloquea
no solo las senales digitales como el
3G sino también las analdgicas, ya que
en Argentina se usan ambas. De esta
forma bloquea TODOS los celulares
analdgicos y digitales, nextel y GPS.

A diferencia del resto de los inhibido-
res portatiles que tienen tan solo 0,50
Twatt de potencia, este tiene 3,7watts
reales, efectivos. Otra de las diferen-
cias con los jammers viejos es que
tienen 3 antenas, lo cual solo alcanza
para la mayoria de las redes pero no
para todas, este tiene 4 antenas.

ESTADISTICAS

PIRATAS
DEL CARIBE
(ARGENTINO) 4

No son famosos como Jhonny Deep,
pero la pirateria del asfalto no se de-
tiene, esta modalidad delictiva crecio
un 25 por ciento, si se tiene en cuenta
que entre el 1° de agosto de 2011y el
31 de julio del 2012 hubo 1628 robos
de camiones en el pais, con un pro-
medio de 120 hechos por mes.

n promedio hay mas de cuatro
Easaltos por dia en la Argentina, lle-

gando a 120 por mes. El ranking es
liderado por los productos alimenticios,
le siguen los articulos de perfumeria y
los medicamentos. Segun los especia-
listas, antes de que se produzcaW el
robo, la mercaderia ya esta vendida, y
no se roba lo que no se vende.
Segun la Mesa Interempresarial de
Pirateria de Camiones, en el docu-
mento estadistico hecho entre el 1°
de agosto de 2010 hasta el 31 de ju-
lio del ano pasado se habian relevado
1303 casos. Se tienen en cuenta los
hechos consumados y los robos en
grado de tentativa.
Segun el informe, publicado en www.
pirateriadecamiones.com.ar, el 58%
de los hechos se produce entre las 6
y las 12; el 25%, entre las 12y las 18;
el 10%, entre las 24 y las 6, y el 7%,
entre las 18 y las 24.

UNA VERDADERA

BANDA DE PIRATAS

“Los piratas del asfalto tienen una
estructura piramidal, donde existe
una cabeza que arma el robo segun
el costo y el beneficio. Los que dan la
cara y cometen el hecho son los de-
nominados «gatilleros», que no cono-
cen la estructura principal”

Si bien la zona sur del conurbano bo-
naerense es donde se producen mas
hechos (52 % de los casos), los inte-
grantes de la Interempresarial de Pi-
rateria de Camiones creen necesario
que la zona oeste del conurbano ten-
ga su propia fiscalia para investigar



Puede cargarse con el cargador de pa-
red. También viene con cargador de
auto. La bateria interna de Ni-Mh 12v
1600mA/h dura 90 minutos.

Unico portatil que bloquea en un dia-
metro de hasta 60 metros de alcance
Este modelo esta especialmente di-
senado para trabajar constantemente
24/24, los 356 dias del ano, gracias a
sus ventiladores cooler internos que lo

refrigeran.

Frecuencias que bloquea: 850 a
894MHz 925 a 960MHz 1500 a 1600Mhz
1805 a 1990MHz y 2110 a 2170MHz
Bandas celulares: Digitales : IDEN,
TDMA, CDMA, GSM, UMTS. Analdgicas:
AMPS, NMT, N-AMPS, TACS

Mas clarito imposible. Como operan
con estos equipos? “Con los inhibido-

res de senal que impiden hablar por
teléfono celular o mantener un vinculo
con el satélite, suelen colocarse detras
del vehiculo que van a robar, a unos 20
metros, para luego activar un aparato
que lanza una senal generalizada que
bloguea a las otras. Inhibida la comu-
nicacion, luego abordan el camion y se
lo llevan”, explica Oscar Farinelli, el en-
cargado del tema en la Fadeeac.
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ENTREVISTA

Estuvimos recibiendo informacion
periodistica de algunas camaras
del sector que dan cuenta de la pi-
rateria del asfalto y que se comer-
cializaban a través de mercado li-
bre , aparatos que inhiben la senal
de GPS y donde el precio varia de
acuerdo al rango de distancia que
bloquean, es por eso que acudimos
a Ustedes para que nos cuenten que
se puede hacer contra esto, ;Qué
solucion ofrece Lo Jack?

Es asi como Ustedes dicen, estos in-
hibidores de senal se pueden conse-
guir en cualquier lado y de acuerdo a
la potencia que tienen, es los metros
de distancia que poseen para blo-
quear la senal celular. Hoy en los sis-
temas de seguridad de los camiones,

¥ FEDERICO TOMASSIN

se parte de tener un ABL, es un GPS que
comunica todas las alarmas a través de
senal celular a la central de operaciones
de distintas empresas y en esas empre-
sas se va monitoreando la ubicacion del
camion mas las alarmas de apertura en
puerta que son las que dan el aviso de
que por ejemplo algo raro esta pasando.
Y estas senales se ven bloqueadas por
este tipo de sistemas inhibidores que se
pueden conseguir muy facilmente en el
mercado y son muy utilizadas en la pira-
teria del asfalto.

Hoy en dia Lo Jack a diferencia de las
distintas empresas, tiene la posibili-
dad de tener su propia tecnologia que
es radiofrecuencia, entonces lo que se
hizo fue una integracion entre el ABL/
GPS y nuestra radio frecuencia ;Qué
logramos con esto? Que una vez que
nuestros ABL detectan que estan sien-
do inhibidos le avisan al dispositivo de
radio frecuencia y este que no se puede
inhibir, avisa a la central de operacio-
nes nuestras y ahi es cuando se inicia
todo el operativo de blUsqueda.

0 sea en algun momento queda graba-
da la Ultima senal de posicionamiento
y a partir de ahi se descarga una alerta
¢Basicamente es eso0?

Exactamente. La diferencia basicamen-
te es ese, que nosotros a pesar de te-
ner inhibida la senal celular, en nuestro

, JeFE DE PRODUCTO DE LO JACK

UNA SOLUCION AL “JAMMEADQO"

' www.expresotv.com/integra2/tomassini.mp3

dispositivo Lo Jack, él puede comu-
nicar que esta siendo inhibido y ahi
podemos actuar.

Correcto y ;no hay ningun méto-
do que elimine este sistema Anti
Jamming?

Que lo elimine no.

¢Cuando te bloquean usan una
gama de frecuencias tan grande
gue es imposible eliminarlo?
Exactamente, hacerla desaparecer
no se puede. Hoy en dia lo que tie-
nen todos los dispositivos de ABL es
la capacidad de poder diferenciar lo
que es la falta de senal celular con
lo que es la inhibicion porque son dos
problemas diferentes que tiene una
senal celular.

En su experiencia ;tuvieron algun
caso en base a la tecnologia que us-
tedes presentan donde han logra-
do identificar a los piratas o por lo
menos que se detenga el camion o
a los piratas?

Hoy nosotros en toda la cartera que
tenemos instalada, con la nueva tec-
nologia que presentamos hace un
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VOS NOS PUSISTE EN ESTE LUGAR



ESTADISTICAS

este tipo de delitos.
La mayor cantidad de hechos se dio

Y si alguna duda les queda sobre el uso
que se les dara a éstos equipos, solo
hace falta fijarse en esta recomenda-
cion que ponen en la pagina donde los

Libre se hace cargo de lo que se co-
mercializa a través de su portal, los
transportistas lo han comprobado al
reclamar por este tema.

en la provincia de Buenos Aires, con el comercializan:

67% de los casos; en la Capital se dio el
22%, y en el interior, el 11%.

El distrito donde mas robos se pro-
dujeron entre el 1° de agosto de 2011
y el 31 del mes pasado fue Lomas de
Zamora, con el 18 % de los casos;
después sigui6 Lanus, con el 11%, y
el tercero lugar fue para Florencio
Varela, con el 10%.

Antes de que se produzca el robo ya
esta determinado el galpdn donde van
a llevar la mercaderia. Sobre este pun-
to, en mayo pasado, la Sala Ill de Ape-
lacion y Garantias en lo Penal de San
Martin confirmé un fallo de primera
instancia donde una persona fue pro-
cesada acusada de participe secunda-
rio por mercaderia en transito al haber
guardado en su casa un vehiculo roba-
do con carga que habia sido sustraido
momentos antes. Para los especialis-
tas se trat6 de una resolucion de suma
importancia porque, en general, se im-
puta a los sospechosos por el delito de
encubrimiento.

“No resulta verosimil lo relatado por el
imputado en cuanto al encuentro casual
con G. [acusado del robo] el dia del he-
cho y una vez ejecutado el mismo, quien
le pidi6 si podia guardar un camién en
su casay bajar una mercaderia, toda vez
que quien roba un camion nova a buscar
un lugar poder depositar la mercaderia
una vez cometido el hecho, esperando
que el azar le depare el encuentro ca-
sual con un amigo dispuesto a recibirla
[la cargal; por el contrario, como bien lo
senala el juez de primera instancia, este
caso responderia mas bien a una actua-
cion en forma coordinada por parte de
los imputados cumpliendo cada uno un
rol especifico dentro del plan delictivo.”.
La pirateria del asfalto es la tercera
“industria” mas productiva para el
crimen. Segun expertos, tiene un alto
nivel de sofisticacion. Segun Freight
Watch, dedicada a la seguridad en lo-
gistica, en 2010 se perdieron (un ré-
cord) US$63 mil por camidon robado,
solo en mercaderia. Los productos
son revendidos por entre 40% y 50%

e

¢Hay una division de policia informati-
ca? ;Esta solo abocada a seguir a cua-
tro hackers que colocan leyendas y fo-
tos estupidas en paginas oficiales?

.Serd mucho pedir un trabajo de inteli-

ATENCION: paraQue QUEDE CLARD: DFERTAS, WE MANDAS UN
NRG O TELEFONO DONDE LLAMARTE, ¥ Y0 DIGO EL LUGAR ¥ HORA DONDE
ENCONTRARNOS. S1NO VAS A RESPETAR ESTOS PASOS, BUSCA OTRO
PROVEEDOR.

Sino somos claros y contundentes no va-
mos a llegar a ningun lado. El tema de la
pirateria del asfalto no se resuelve por-
que hay muchos actores involucrados a
los que les interesa que siga existiendo.
Hay gente con dinero tenido de sangre en
sus bolsillos. Y mientras eso pase i
remos viendo la misma pelicula.

gencia de la policia? Hacerse pasar por
compradores y buscar no solo el origen
de laventa, sino a los compradores, evi-
dentes piratas del asfalto en actividad.

Ni que hablar que nadie en Mercado
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tiempo, tenemos el 100% de efectividad de recupero de la mercaderia, y esti-
mamos de acuerdo a la cartera que no tiene instalada esta tecnologia en mas
del 90% de los siniestros es decir de los robos a camiones, se utiliza inhibicion
de senal celular.

¢Tienen identificados externamente los camiones con sistema AntiJamming?
No hay diferencia, es mas en los camiones no ponemos los stickers identifican-
dolos con nuestra marcay en este caso tampoco esta identificado.

¢Y cuanto tiempo pasa entre que se da aviso de que algo esta pasando hasta
gue realizan el rastreo?

Desde que el ABL, que es el GPS se detecta como inhibido instantaneamente in-
forma a nuestro dispositivo Lo Jack y a la central de operaciones. Y de ahi, en 10
minutos, de acuerdo a la cercania de los diferentes moviles, nuestra gente esta
buscando el camidn y la mercaderia.

v

¢ Este sistema tiene un costo adicional? ;Se brinda como opcional?

Es un opcional al sistema de seguridad propio, el sistema lo que incluye es el
GPS mas el dispositivo Lo Jack mas todos los censores que exige cualquier
poliza de seguros de transporte de mercaderia .El sistema AntiJamming es
un adicional a este sistema de seguridad y tiene un costo diferencial. Estamos
hablando de $400 de instalacion y de $60 mensuales adicionales a la solucidn
que el cliente ya tenga.

Es un diferencial importante a comparacion de la competencia. Pero como dijimos
en la competencia también detectan que lo estas “jammeando” pero no tienen for-
ma de comunicarlo porque el equipo realmente esta “jammeado” . Si pueden cortar
el combustible del camidn en el momento, que para nosotros es una opcion que el
cliente puede tener en nuestro sistema, pero creemos que es terminar de entregar
la mercaderia del camion.La diferencia nuestra es esa, que una vez inhibido noso-
tros podemos seguir comunicando desde la central de operaciones que esta siendo
robado, porque si esta siendo “jammeado”, esta siendo robado.
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El rol histdrico del
Belgrano Cargas
Pag. 12
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a decision se tomo debido a que
algunas empresas privadas que
tienen a su cargo el servicio de
trenes de carga fijan precios
muy bajos para transportar
sus propios productos y muy altos para
transportar los de terceros, se explico.

En el mismo acto, que tuvo lugar en el
Salon de las Mujeres Argentinas del
Bicentenario de Casa de Gobierno, se
anuncio la creacion de la Administracion
de Infraestructura Ferroviaria Sociedad
del Estado; y el fin del contrato del ge-
renciamiento del tren Belgrano Cargas.

Esto se hizo a través de la Resolucién
28/2013 del Ministerio del Interior y
Transporte, que dio “por concluidas la
gestion y operacion del contrato de ge-
renciamiento celebrado oportunamen-
te con la Sociedad Operadora de Emer-
gencia Sociedad Anénima (SOESA), del
13 de junio de 2006".

=1l

Asimismo se instruyé “a la Administra-
cion de Infraestructuras Ferroviarias
(ADIFSE] y a la Sociedad Operadora Fe-
rroviaria (SOFSE) para que constituyan
una sociedad andnima”.

Esta tendra por objeto “la explotacion co-
mercial, la operaciony logistica de trenes,
la atencién de estaciones, el manteni-
miento del material rodante, infraestruc-
turay de los equipos y de todas las demas
actividades complementarias y subsidia-
rias del sector de la red nacional ferrovia-
ria” integrada por el Belgrano Cargas.

También determind que la sociedad
andnima, “con la debida participacion
de la Comision Nacional de Regulacion
del Transporte (CNRT), realicen un in-
ventario patrimonial de los bienes mue-
bles e inmuebles recibidos de la SOESA
y su estado, evallen el grado de cum-
plimiento de las obligaciones a su car-
go, concilien las cuentas, la totalidad de




vias en todo el trayecto del ferrocarril
Sarmiento tras 5 meses de trabajo, sin
necesidad de interrumpir el servicio
durante los dias laborales.

Y ademas se presentd el nuevo sistema
de informacion para que los pasajeros

cuenten con datos precisos acerca de
la posicion de los trenes y sus horarios.
A partir de ahora, los pasajeros podran
contar con esa informacion en la pagi-
na www.mininterior.gov.ar o bajando la
aplicacion para teléfonos celulares Tre-
nes en Directo, en la misma pagina.

LOS CORREDORES

= =

e : ‘I =~ '

T 5 ﬁ . X

3 . . -.'l -;. .t_‘._ ] 1ll~[1'|| ; .l‘.  —

: -.-.- ‘_{1 = j" — s a . T
LA PRESIDENTA CRISTINA

FERNANDEZ ANUNCIO UNA
SERIE DE MEDIDAS QUE
MEJORAN EL SERVICIO DE
TRANSPORTE FERROVIARIO,
TANTO DE PASAJEROS COMO
DE CARGA. ENTRE ELLAS, SE
DESTACA LA RESOLUCION
QUE DECLARA DE INTERES
PUBLICO LA TARIFA DE
TRANSPORTE DE CARCA,
POR LO CUAL EL ESTADO
NACIONAL PASARA A FIAR
LOS PRECIOS DEL SECTOR

los pasivos y activos y toda otra cues-
tion vinculada al contrato”.

Se dispuso que el Belgrano Cargas
quede intervenida por el Estado, y a su
cargo se nombro¢ al Licenciado Marce-
lo Bosch. “Es un tren emblematico del
todo el norte argentino, y tiene como
funcion dar abasto a todo el plan ali-
mentario 2020”, indicé la Jefa de Esta-
do. Y explicé que “si no articulamos la
produccion con la logistica, perdemos
competitividad™.

Por ese motivo, la Mandataria anuncio
“una inversion importante de adqui-
sicion de vagones” para el Belgrano
Cargas, aunque aclaré que “gran par-
te de los vagones van a ser recupera-
dos con trabajo en talleres argentinos
y por trabajadores argentinos”.

También se anuncié que se finaliza-
ron las tareas de renovacion de las

PRUYELLIONES FUTURAS

|niciando en 1876, el ferrocarril Gral Manuel Belgrano se convirtid, en sélo 50 anos,
en una de las principales redes del pais y del continente. Con mas de 10.000 km
de vias recorria las 14 provincias, y brindaba las Unicas conexiones ferroviarias con
Chile y Bolivia. La historia de este ferrocarril no ha sido otra que la de nuestro pro-
pio desarrollo nacional e integracion regional. Afios de abandono y deterioro fueron
progresivamente apagando su rol, otrora protagonista en el transporte de cargas de
buena parte de la Argentina. A fines de este proceso el ferrocarril Belgrano agonizaba
proximo a su desaparicion y pocos kildmetros quedaban en funcionamiento.

El desarrollo economico alcanzado por la region en los ultimos anos y el creci-
miento exponencial de la produccion agricola industrial y minera aceleran la de-
manda de una red ferroviaria de cargas activa y eficiente.

ALGUNOS DATOS SOBRE
L0S FERRUOLCARRILES DE CARGA

i Aproximadamente el 507% de la carga transportada por los ferrocarriles de carga
son granos y derivados (pellets, aceites). Por otra parte, alrededor del 75% del total
son cargas a granel. Su participacion en el transporte de contenedores es escasa.
EL FC de cargas debe trabajar permanentemente para revertir una imagen de la
demanda que en general no le es propicia, a causa de su historia.

2 Como sintesis, se puede decir que la percepcion de los clientes actuales se
orienta a valorar como fortalezas: precio, seguridad, relacién peso/volumen, con-
fiabilidad, posibilidad de negociar convenios plurianuales; y las debilidades se las
califica en: transit-time elevado y en escasas frecuencias. En la percepcion de los
clientes potenciales la mayor fortaleza se orienta a valorar el precio y como debi-
lidades: escasas frecuencias, baja seguridad, transit-time elevados, carencia de
servicios integrales, escasa confiabilidad.

i Es necesario incrementar y fortalecer los acopios en estaciones ferroviarias, desa-
rrollando tecnologias que apunten a la flexibilidad y a la integracién intermodal, crean-
do playas aptas para dicha integracion, en diferentes partes del territorio nacional.

i De igual manera, sus accesos a las terminales portuarias e industrias de trans-
formacion deben ser mejoradas ya que cualquier demora, tanto en carga como en
descarga, atenta contra la rotacién y por tanto contra la eficiencia del sistema.

= EL FC tiene serias limitaciones en los accesos terrestres a los puertos fluviales

y maritimos de exportacion tales como Buenos Aires, Bahia Blanca, Gran Rosario
y Barranqueras. Por el contrario, han sido significativas las mejoras en las ins-
talaciones de los puertos del pais y en la profundizacién de los accesos por agua.
Dichas falencias se pueden agravar seriamente de lograrse en un mediano plazo
los niveles de produccién agraria que apuntan a 150 M tn/afo.

MARZO 2013
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on multiples las razones que
operaron para que el transpor-
te de cargas por ferrocarril (FC)
tuviera el descenso en el curso de los
anos. Sucintamente se pueden men-
cionar como responsables a una in-
coherencia de politicas publicas y a
errores de manejo interno al propio

LOS CORREDORES

servicio ferroviario, para mencionar
las mas relevantes.

Elano 1992 marca el inicio del proceso de
otorgamiento de concesiones a privados,
instrumentadas mediante licitaciones
publicas nacionales e internacionales. En
efecto, el gobierno nacional pone en mar-

En este nuevo contexto surgen un conjunto de oportunidades que se asocian a 7
corredores estratégicos dentro de la gran red original.

Corredor Salta - Barranqueras - Rosario. Llamado a ser el nuevo ramal tron-
cal del Ferrocarril Belgrano. Sélo el crecimiento productivo de la zona que reco-
rre permite aspirar a una carga anual de 8 millones de toneladas, mas del doble

que cualquier otro ramal del pais.

Ramal de conexion internacional C-C14-C15. La recuperacion de estos ramales re-
presenta la restauracion de la interconectividad ferroviaria entre Bolivia, los puertos
del litoral, los puertos del Pacifico y la vasta zona de influencia del Belgrano.

Ramal C25. Representa la espina dorsal ferroviaria para el desarrollo economi-
co de la provincia de Formosa, integrando su desarrollo y potenciando su creci-
miento con la concrecion del nuevo puerto provincial sobre el Parana.

Ramal Tostado - Las Cejas en Santiago del Estero. Corre a lo largo de una
cuenca economica que hoy produce 3.900.000 toneladas de granos, subproductos
y azucar, todos ellos susceptibles de ser transportados por tren.

Ramales Mineros. Permiten viabilizar el transporte eficiente y competitivo para
explotaciones mineras actuales y futuras en las provincias de San Juan, La Rioja

y Catamarca.

Corredor Central Cérdoba. Hoy sigue conservando su historica vigencia gracias
a la riqueza agricola e industrial de las areas en donde presta servicio.

Vinculacion Ferro portuaria Rosario - Zarate - La Plata. Ofrece una plaza ideal para
articular los principales puertos de la region, potenciando el trafico de contenedores.

En esta primera etapa, se han concentrando los esfuerzos de inversion en los rama-
les troncales, encarando 23 obras de renovacion de vias segun los mas altos estan-
dares internacionales. Esta calidad nos permite asegurar décadas de servicio.
Estas obras se realizan en las provincias de Santa Fe, Chaco, Formosa, Salta y
Santiago del Estero en coordinacion con los gobiernos provinciales, promoviendo
el empleoy el desarrollo de la industria ferroviaria nacional

De los 7.347 kildmetros de extensidon de vias del ferrocarril, solo 4.789 Kiléme-
tros operan hoy y 2.558 Kilometros quedaron sin circulacion.

cha, con acuerdo del Congreso nacional,
dicho proceso con los siguientes objeti-
vos basicos: minimizar la carga financie-
ra del Estado a los servicios ferroviarios,
mejorar la calidad de los servicios, la
seguridad en la operacién y la producti-
vidad, adaptar la oferta a la demanda y
reiniciar un proceso de inversion y tender
a una mejor participacion del FC en el
mercado de transporte terrestre.

En el caso especifico del Belgrano Car-
gas -con un rol fundamental en el de-
sarrollo regional del NOA y NEA por la
configuracion fisica de su red- su situa-
cion hasta hoy fue la siguiente:

2 Después de un lapso de gestion publi-
ca y posteriormente fracasadas dos li-
citaciones, se adjudicé en forma directa
al gremio Unidn Ferroviaria a fines de
1997, con la promesa de aportes esta-
tales de 250 millones de délares en cin-
co anos, hecho que no se produjo.

iEn el ano 2006 el Estado Nacional lo de-
clara en emergencia y otorga el gerencia-
miento a la Sociedad Operadora de Emer-
gencia (SOESA], sociedad actualmente
integrada por empresas privadas y los
gremios La Fraternidad, Unién Ferrovia-
ria y Camioneros. Un decreto del gobierno
nacional de fines del 2008 pone limites de
tiempo a dicha operacion.

2 A inicios de la década de los ‘80 el Bel-
grano transporté 4,5Mtn, para llegaren la
actualidad a una cifra del orden de 1 M tn.
iNo obstante, el futuro es promisorio en
materia de demanda por el desplazamien-
to de la frontera agricola, lo que cred la
condicidn de crecimiento de la produccion
en su area de influencia, trayendo como
consecuencia que el transporte ferrovia-
rio pueda llegar a una cifra del orden de
las 6/8 M tn/afo, bajo ciertas condiciones
que involucren la mejora sustancial de la
infraestructura y los servicios.

2 Dada la responsabilidad que le asigno
la Ley 26.352 a la ADIFSE, de atencion y
mejora de la infraestructura ferroviaria,
se definid poner un especial esfuerzo en
el Belgrano Cargas, en particular en el
corredor de la soja: Embarcacion-Gral.
Pinedo-Avia; Terai-Barranqueras-Santa
Fe-Rosario; estando actualmente en re-
construccion integral cinco tramos de
200 km en total, con recursos propiosy la
aplicacion inmediata de un crédito de la
Corporacién Andina de Fomento (CAF) de
320 millones de délares.
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INFRAESTRUCTURA VIAL

/| 000 KILOMET

LRUS

DE AUTOVIAS Y
AUTOPISTAS

EL PRESIDENTE DE LA ASOCIACION ARGENTINA DE CARRETERAS, MICUEL SALVIA, BRINDO UNA
ENTREVISTA EXCLUSIVA A EL EXPRESO MACAZINE. AFIRMO QUE LA RED VIAL LLEGARA A FIN DE 2013
A 4.000 KILOMETROS DE AUTOPISTAS Y AUTOVIAS, CRITICO LA EXISTENCIA DE “FALLAS FUERTES” EN EL
CONTROL AL EXCESO DE PESO DE LOS CAMIONES, Y RECLAMO AL COBIERND “DECISION” A LA HORA DE
DTORCAR FINANCIACION A LA INFRAESTRUCTURA DE CAMINGS

¢Como nos encuentra el ano 2013 con
respecto a las carreteras? Sabemos
gque estuvo reunido con las entidades
de transporte de cargas para analizar
el tema, y se espera mucha obra publi-
ca para este ano.

Si, en general se espera obra publica.
El ano pasado fue un ano de estabili-
dad, las obras continuaron a un ritmo
lento. Esperamos que este ano aumen-
ten, y se completen algunos proyectos
que estan en marcha. Esperamos un
ano fuerte. El ano pasado bajo un poco
el movimiento del transporte, pero su-
ponemos que volviendo a crecer éste,
evidentemente el termémetro que es el
transporte, exigird mejores caminos.

La Asociacion Argentina de Carrete-
ras y la Direccion Nacional de Viali-
dad (DNV) habian decidido desarrollar
hace tiempo un plan para estimular la
construccion de caminos. Creo que lo
han actualizado y lo que falta es resol-
ver algunos problemas en algunas zo-
nas puntuales ¢Es asi?

Ese plan era integral, incluso era un
planvialy ferroviario, porque tratamos
de complementar unas inversiones fe-
rroviarias que podrian mejorar inclu-
so el sistema vial. Pero fundamental-
mente hay una gran presion sobre el
tema de duplicar algunas rutas porque

de hecho el transporte de carga, so-
bre todo, ha aumentado mucho. Hoy
hay muchas rutas que tienen un por-
centaje arriba del 40% de transporte
pesado, que es un numero realmente
alto, y esto implica una presion fuerte
para hacer un nuevo plan. Nosotros en
su momento hicimos un plan con una
cantidad importante de kildmetros, y si
bien siempre se habla de los kildme-
tros, en realidad entre las obras que
estan terminadas y las obras que es-

tan en marcha, la red vial del pais va a
tener mas de 4.000 kildmetros de au-
tovias y autopistas al finalizar este ano.
Pero hay otros 3.000 kildmetros pen-
dientes en otros lados, no con el cri-
terio de la red que se hablé en su
momento, sino donde hace falta du-
plicar. Con algunas ideas que apor-
tamos sobre como utilizar la zona de
camino existente, evitando estar en
largos tramites de expropiaciones, ya
que eso implica no solo sacar tierras

‘Hoy que lomar la dedision de
como financiar las obras”




' www.expresotv.com/integra2/salvial9.mp3

productivas, sino tramites larguisi-
mos que demoran las obras [y de he-
cho algunas obras que se hicieron en
los Ultimos anos lo han demostrado).
Ahora esto implica una decision, una
cantidad importantes de recursos, y
también generar lo que son los sumi-
nistros para un plan de esta magni-
tud. Esperemos que en algiin momen-

“El sector vial fiene una falla fuerte en el confrol de peso de las

corgos’, dijo Miguel Salvio

to esto salga adelante.

¢Hay que olvidarse del sistema de pea-
jes para algunas obras?

En realidad podrian ser con peajes o sin
peajes, pero hay que tomar la decision
de financiar las obras. Cualquier obra
vial tiene dos o tres lugares desde don-
de se financia.

O lo paga directamente el usuario a
partir del peaje, o con una contribu-
cionindirecta de los que se benefician,
o los pagan todos los usuarios poten-
ciales que somos los que cargamos
combustibles con una parte de los
impuestos de los que estan cobran-
dose actualmente. O los paga toda la
sociedad a través de las rentas gene-
rales. No hay otro mecanismo para
las obras. Son obras de una magnitud
importante, nosotros hablabamos el
aho pasado de mas de 30.000 millones
de pesos, y evidentemente para hacer
esta obra se requiere un reembolso
fuerte, se requiere una inversion y
también tratar de que la red siga re-
cuperandose. Por eso el peaje a veces
es razonable y a veces no.

Se realizaron 4.000 kilometros de au-
topistas, pero suponiendo que el in-
cremento en la carga se dé por una
cosecha importante, me parece que
tenemos descuidada la red secundaria

y terciaria.

Este es el tema, por eso nosotros ha-
blamos de un plan integral, el dupli-
car es porque hay una necesidad en
alguna ruta debido al gran incremen-
to de camiones, el problema va tam-
bién en mejorar las rutas provincia-
les y las rutas de tierra y los caminos
rurales. Creemos que hay que hacer
una accion conjunta sobre todo eso,
en algunas provincias se ha hecho, en
otras provincias no tanto, y hay una
discusion sobre cdmo se coparticipa
el impuesto al combustible, y en esto
algunas provincias han invertido con
sus fondos, y otras tienen problemas.
Las provincias hoy reciben un por-
centaje muy chico del impuesto a las
naftas, (solo de las naftas, no reciben
del gasoil y demas), entonces habra
una discusidon seguramente de como
generar un sistema que se financie
razonablemente.

¢Estan de acuerdo o no con que haya
mas balanzas en las principales rutas?
Esto es un tema importante. El sector
vial tiene una falla fuerte en el control
de peso de las cargas. En los uUltimos
15 anos ha habido propuestas, y no
se ha podido encontrar un mecanis-
mo racional del control de cargas, lo
cual es grave porque genera el dete-
rioro anticipado de las rutas, y ade-
mas implica desde el transportista
una competencia desleal entre el que
cumple y el que no cumple. Cuando se
sobrecarga un camion lo que se hace
es deprimir el costo del flete, (aunque
eso ya es una discusiéon comercial). La
realidad es que hoy en dia deberiamos
encontrar un mecanismo distinto, ya
que actualmente hay sistemas mucho
mas dinamicos que hace 15 afios como
para generar una accion de preserva-
cion de las rutas a partir de un control
de cargas racional.
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Este ano en Montevideo se va a reali-
zar una reunion de la Asociacion Mun-
dial de la Ruta.

En el Ultimo trimestre de este ano hace-
mos un encuentro en Buenos Aires sobre
la seguridad vial y sobre el transporte

RUTA PROVINCIAL 6

urbano. Y también realiza la Asociacion
Mundial de la Ruta un seminario en Mon-
tevideo. Esta tiene un Comité que se lla-
ma “El Transporte por Mercancia”, donde
participamos, y participa también la gente
de la Federacion Argentina de Entidades

Empresarias del autotransporte de Car-
gas (FADEEAC). Va a haber una reunién
de este comité en Uruguay y la idea es
que también haya un seminario especifi-
co con algun especialista sobre distintos
temas. Argentina va a participar. 4.

"COMIENZAN
LAS OBRAS

EL GOBIERNO BONAERENSE, A TRAVES DE LA DIRECCION DE VIALIDAD,
ADJUDICO LA REHABILITACION DE LA RUTA PROVINCIAL NUMERO 6
POR CASI $ 1400000 EN UN PLAZO DE 5 ANOS PARA LO QUE
CONSTITUYE EL CUARTO ANILLO DE CIRCUNVALACION DEL CONURBANG

Rutad

arece ser que las reiteradas

protestas de los vecinos fue-

ron finalmente escuchadas vy

en breve, entre el 7 de febrero

y el 7 de marzo, comenzaran
las obras sobre la autovia é.

Las mismas contribuirdn al desarrollo
productivo, ya que esta ruta constituye
el cuarto anillo de circunvalacion al Gran
Buenos Aires, desde La Plata hasta la
zona portuaria de Campana-Zarate, vin-
culando a las rutas mas transitadas.

El plazo de obra es de 5 anos y se divide

en dos etapas. La primera constituye la
construccion con un plazo estimado de
2 anos y la segunda etapa, la de con-
servacion, requerirda un plazo es de 3
anos., generarando un impacto econd-
mico positivo ya que implicara la crea-
cion de 1.500 puestos de trabajo.

Los trabajos que se realizaran inclu-
yen la reconstruccion de losas, cons-
truccion de segunda calzada y obras
complementarias, y comprende los
partidos de La Plata, Coronel Brand-
sen, San Vicente, Canuelas, General
Las Heras, Marcos Paz, General Ro-
driguez, Lujan, Pilar, Exaltacion de la
Cruz, Campanay Zarate.

El titular de Infraestructura, Alejandro
Arlia explicé que “la idea es configurar
la red vial regional de cargas e inter-
conexiones ferroviarias en funcién de

las localizaciones portuarias. Estos




[l En Septiembre de 2.012, Scioli encabezaba la licitacion
para rehabilitacion de la Ruta 6

trabajos también comprenden la re-
construccion de accesos a localidades

REALIZACION

EMPRESAS AUJUDICATARIAS
“REHABILITACION |
RUTA PROVINCIAL NUMERQO b~

Subtramo 2: RP N° 36 - Camino 100-
04 [ex RP N° 52): Seccién 3: RP N° 215
- Camino 100-04 (ex RP N°© 52): .L. Trivi-
no - ICF S.A. - Briales S.A. - OCSA S.A.
(UTE) por un monto de $261.352.837,29.

©Subtramo 3: Camino 100-04 (ex RP N°
52) - Arroyo Rodriguez; 1° - Esuco S.A.

- Decavial S.A.I.C.A.C. - Constructora

delinterior de a Provincia™. Dos Arroyos S.A. (UTE] por un monto de

Segun explicé el administrador de la $259.401.421,59.
Direccion de Vialidad, Ricardo Curet-

ti, “esta obra utilizard la modalidad ! , _ /
de pago a través de bonos” y destacé Durazno Chico; José J. Chediack S.A. - JCR S.A. - Burgwardt & Cia. S.A. por un

“el gesto de la Camara de la Cons- monto de $238.802.518,56.

truccion y a los empresarios que , 5 :
han aceptado este nuevo sistema de = Subtramo 5: Arroyo Durazno Chico - RP N° 7; Marcalba S.A. -Vial Agro S.A. -

pago”. Asegur6 ademas que todos los Fontana Nicastro S.A.C. por un monto de $232.578.061,64.

actos administrativos se vienen rea- 5 5 . .
lizando tiempo y forma y resalté que “:Subtramo 6: RP N°7 - RN N° 12; Tecnipisos S.A. - Centro Construcciones S.A

ya se esté elaborando el proyecto del Construmex S.A. - ConcretNor S.A. (UTE) por un monto de $399.757.288,15.
primer subtramo, empalme R.P. N°

11Subtramo 4: Arroyo Rodriguez - Arroyo

EL DEFENSOR DEL PUEBLO DE LA PROVINCIA DE BUENDS AIRES, CARLOS BONICATTO REALIZO, JUNTO A VECINGS,
BOMBEROS VOLUNTARIOS Y EL OMBUDSMAN DE PILAR, ORLANDO BARCAGLIO UNA RECORRIDA POR LA RUTA 6 CON
EL AN DE MONITOREAR EL ESTADO DE LA CALZADA ANTES DEL INICIO DE LA RECONSTRUCCION, CON LA FINALIDAD DE
PROPONER A LAS AUTORIDADES DE VIAUDAD, LAS MEDIDAS DE SECURIDAD QUE LOS VECLINGS VIENEN RECLAMANDO.

¥ RECORRIDA Y OBSERVACION
PREVIA DE LAS OBRAS

urante la recorrida, el equipo de la Defensoria verificd
el estado de la ruta en Canuelas, Las Heras, General

Rodriguez y Marcos Paz, donde se observaron proble-
mas de calzada, sefalizacién y medidas de seguridad, las que
seran comunicadas a los funcionarios de vialidad.

Esta visita responde al acuerdo realizado en diciembre pa-
sado entre ciudadanos auto convocados y ambas defensorias
con el objetivo de realizar un seguimiento de la obra de cons-
truccién, reparacion y sefializacién. .




GESTION DE FLOTA

GESTION DE FLOTAS SCANIA

MEJOR CONTROL

+ MEJOR COMUNICACION

EL SISTEMA DE CESTION DE FLOTAS SCANIA, MAS QUE UNA HERRAMIENTA LOGISTICA ES COMO EL
EMPLEADO EFICIENTE QUE ANALIZA EL TRANSPORTE Y OPTIMIZA EL TRABAJO DE LA EMPRESA

on muchos los desafios que
el transportista enfrenta dia a
dia, pensando en ello y para
ayudar en la tarea cotidiana,
Scania pone a disposicion de
sus clientes el Sistema de Gestion de
Flotas Scania, un dispositivo Unico que
posee una central incorporada en el ve-
hiculo y brinda reportes exactos acer-
ca del desempeno de las unidades, las
tareas y la practica de la conduccion,
entregando la informacion en forma de
graficos posibles de verse en cualquier
computadora con conexion a internet.

Los datos son recogidos por Scania y
enviados por correo electronico, en los
paquetes mas completos, también pue-
denverse a través de un portal en inter-
net en forma de reportes. El analisis de
€s0s parametros ayudar a los transpor-
tistas a reducir los costos de las ope-
raciones mediante la combinacion de
informatica y servicios de telecomuni-
caciones, lo que permite la ejecucion de
los trabajos de manera mas eficientes
y, por consecuencia, ahorrar dinero.

Una de las muchas ventajas que ofrece

JAIHOYY FOVINI VINVIS *SOL04




este sistema, es la de poder identificar
cualquier problema a tiempo y conocer
las mejoras que precisan los conducto-
res para lograr un manejo mas econo-
mico y poder optimizar la planificacion
del mantenimiento.

Son las tres opciones de paquetes:
Monitoreo, Analisis y Control que se
adaptan a las empresas, teniendo en
cuenta sus necesidades y tamanos.
Todos brindan una rapida vision de la
flota con informes graficos de lectura
sencilla.

Los paquetes del
sistema de
gestion. Pag. 20

Nuevo director
para la planta de
Tucuman. Pag. 21

LAS HERRAMIENTAS

" POR EL CAMINO CORRECTO

El Paquete Monitoreo es una herramienta facil de usar especial para flotas pe-

quenas de hasta 15 unidades.

Los informes que se envian por mail de manera semanal, con datos de cada uno
de los vehiculos, permiten ver a simple vista como estan trabajando cada uno de
los vehiculos y cudles necesitan una atencion especial, sin necesidad de analizar
largas listas de datos.

Elinforme presenta una visién general basica de la flota con indicadores de desem-
pefio (consumo de combustible y emisiones de C02), tendencias y desviaciones.

Beneficios
Facil de usar.
No se requieren conocimientos previos.
No es necesario iniciar sesion.
Andlisis de las tendencias desde el Gltimo informe.
Rapida vision general de su flota de camiones.
Posibilidad de anadir facilmente nuevos niveles de servicio cuando asi lo desee.

o
£S
—
[——
—
—

El paquete Analisis se enfoca en vehiculos y conductores. Entrega un informe
ambiental, que incluye un andlisis de las emisiones causadas por un vehiculo en
particular durante un periodo seleccionado, un informe de tendencias de desem-
pefo, que es una revisién de los resultados por conductor y por vehiculo en rela-
cién al consumo de combustible, estilo de conduccién y forma de uso durante un
periodo seleccionado.

Un informe denominado “Semaforo” que ofrece un analisis de los resultados, tanto
a nivel del conductor como del vehiculo en cualquier periodo que se seleccione.
Este informe muestra un fondo verde si el resultado esta por debajo del umbral
prefijado; amarillo si el resultado esta cerca del umbral, y rojo si el resultado esta
por encima del umbral.



GESTION DE FLOTA

Las tres opciones comparten los si-
guientes beneficios:

Facil y rapido

Puesta en marcha en cuestion de
minutos.

Vision general y rapida de la flota.
silnformes graficos de facil lectura.
Ambientalmente inteligente

Analisis del consumo de combustible.

Analisis de las emisiones de CO2y

tros factores que afectan las emi-
siones.

Economia constante

Lo ayudara a tomar decisiones so-
bre el consumo de combustibles

Lo ayudara a detectar si_su~c€a-
mion es conducido de manera in-
adecuada.

La parte mas dificil de cualquier ana-
lisis es identificar el problema.

El sistema de Gestidn de Flotas Sca-
nia permite disponer de informacion
clara acerca del desempeno de la
flota, detectando los motivos reales
de la generacion de gastos inde-
seados. También se podra detectar
potenciales problemas con antici-
pacion, capacitar conductores para
lograr una conduccién mas econo-
mica, y mejorar la planificacion del
mantenimiento.

En algunos casos, el consumo en ex-
ceso puede ser la primera senal de
un problema mecanico y repararlo a
tiempo significa ahorrar dinero y evi-
tar reparaciones mas costosas. 4.

LAS HERRAMIENTAS

Beneficios:
Facil de usar.
Acceso a través del portal web.
Seguimiento de las tendencias de desempeno de la flota.
Comparacion entre camiones y entre conductores.
Planificacion para la capacitacion de conductores.
Plan de mantenimiento en funcion al desempeno de la flota.
Posibilidad de anadir nuevos niveles de servicio, cuando desee.

El Paquete Control es el conjunto
mas completo de servicios. Ademas de
brindar informacion sobre vehiculos

y conductores, alimenta el proceso de
transporte con informaciones opera-

cionales estratégicas para ganar preci- . i e T
sién, seguridad y tranquilidad. W ==
Entre los datos, muestra la posicién de v - =

la flota y el estado del vehiculo (conduc- ° ' — R

cién, carga, descanso, etc.)

Muestra las posiciones de un vehiculo seleccionado por un periodo de tiempo dado y
activa una alarma cuando un vehiculo entra o sale de una zona geografica determina-
da. Esto puede ser Util para saber exactamente cuando un camién se acerca a un de-
pésito, o bien podria utilizarse para prevenir la conduccién en zonas no autorizadas.

Beneficios
Facil de usar.
Acceso a través del portal web.
Seguimiento de las tendencias de rendimiento y desempeno.
Comparacion entre camiones y entre conductores.
Planeamiento para la capacitacion de conductores.
Informes de excepcion.
Plan de mantenimiento de acuerdo al desempeno de su flota.
Visualizacion de las posiciones en el mapa.
Seguimiento de vehiculos.
Barreras geograficas.




RECONOCIMIENTO

" NUEVU DIRECTOR

LA PLANTA DE PRODUCCION DE TUCUMAN TIENE ; : | - : O
NUEVO DIRECTOR, S& TRATA D& ADOLPHO AUGUSTO _ L HPR
BASTOS, QUIEN LLECA DESDE SUECIA PARA LA HORA DEI. CAM'ONERO

CONTINUAR EL TRABAIO BE CRECIMIENTO Y MEJORA
DE CALIDAD QUE LLEVO A CABO PETER BJORK.

MIERCOLES Y VIERNES

21:30.. 211650

< BELGRANO

a planta Industrial de Scania, en Colombres, Tucuman

continla su adaptacion para aumentar la produccion en un
50 % hasta 2014. Por tal motivo los procesos y la tecnologia
se ajustan para incrementar la calidad y la precisidn, aspec-
tos imprescindibles que permitiran elaborar las piezas de la
nueva generacion de cajas de cambio, las que ademas de fa- 3
cilitar aiin mas la conduccion estan preparadas para soportar AD|O A POR
el torque cada vez mayor que generan los motores actuales. : == -
El nuevo director, manifesté que la planta de Tucuman se e =
encuentra pasando por transformaciones y adaptédndose a ISMO C
nuevas condiciones del mercado con profesionalismo y capa- AM ' No
cidad pero que es necesario seguir trabajando fuerte y pre-
parar la planta para el futuro, en donde se hace necesario
buscar la eficacia de los procesos.

Bastos es ingeniero en procesos y viene de ejercer como ge-
rente de la planta de montaje de Omnibus en la casa matriz
de Scania en Sodertalje Suecia. Trabaja para Scania desde
1995 en donde desarrolld actividades en diferentes areas de
produccidn en Scania Latin America.

“Cuando me invitaron a Tucuman muchas cosas pasaron por
mi mente pero lo mas importante fue la sensacion de orgullo
por tener la oportunidad de trabajar con un equipo que lleva
mas de 36 anos elaborando productos para el mundo con la
calidad de Scania”.

Al despedirse, el anterior director Peter Bjork sefalé que si
bien lograron una mejora muy importante en la calidad, que
se traduce en un progreso en la precision de entrega se ne-
cesita mejorar aun mas, porque lo que hoy es muy bueno no
sera suficiente para el ano proximo, sintetizando en esa frase
la filosofia de la marca basada en las mejoras continuas.




ENTREVISTA L1 ]

IVECO

EL PREFERIDD

ENTREVISTA A NATALE RICANG,
PRESIDENTE DE IVELO, EN
NUESTRO PROGRAMA DE RADIO
LA HORA DEL CAMIONERO

' www.expresotv.com/integra2/rigano18.mp3

¢lveco es el camion preferido de los
argentinos?

Nosotros estamos confirmando que por
tercer ano consecutivo en camiones
arriba de 16 toneladas de peso bruto, el
mas vendido en el pais es un Iveco y es
una ecuacion logica.

En el ano 2012 ;como terminaron con
respecto a sus expectativas? ;fue lo
que esperaban o fue superior en ven-
tas a lo que creian?

2012 fue un ano muy positivo. En cuanto
a la demanda del mercado fue un ano
que cerré con una baja muy pequena
con respecto al 2011, entre un 5% y un
10% menos que en 2011. lveco cerré
con el mismo nivel de camiones vendi-
dos en 2011y esto significa que recu-
peramos participacion de mercado, por
lo cual podemos concluir que el 2012
fue un ano muy positivo para Iveco.

NUEVOS PRODUCTOS

= = e

=" Iveco Trakker y
Stralis Hi-Way.
Pagina 23

——

Natale Rigano al
frente de Fiat.
Pag. 25

¢Qué expectativas tienen para el ano
2013?

Queremos tener un 2013 en linea con
el 2012, aunque puede ser también,
que si tenemos una cosecha positiva 'y
un precio de los comodities agricolas

LUENTINOS

sostenido, hasta puede aumentar la
demanda entre un 5% y un 10%, res-
pecto de la demanda del 2013 espera-
da. Con la perspectiva en este ano de
una buena cosecha, va a ser un ano
muy positivo.



NUEVOS PRODUCTOS

TRAKKER Y STRALIS HI-WAY
EN EL SALON BAUMA

IVECO ESTARA PRESENTE EN LA 30 EDICION DEL SALON
INTERNACIONAL MAS IMPORTANTE PARA LOS SECTORES DE
MAQUINARIAS DE CONSTRUCCION, MINERIA Y MOVIMIENTOS DE
TIERRA, CON LOS NUEVOS TRAKKER Y STRALIS HIF-WAY Y TODA LA
CAMA DE VEHICULOS OFF-ROAD

stand de 2.500 metros cuadrados, mostrando a los profesionales toda la
gama de vehiculos off-road, que los hacen idéneos para moverse en terre-
nos dificiles con cualquier capacidad de carga, desde el segmento ligero hasta el
pesado, ademas incluira toda la gama de camiones de Fiat Industrial, entre los que
se incluyen productos de New Holland Construccién, Astra y FPT Industrial.
Los camiones exhibidos estan equipados con motores desarrollados por FPT Indus-
trial, con probada eficiencia en términos de consumo y reduccién de emisiones.
Los nuevos Trakker y Stralis Hi-Way se encuentran equipados con la nueva tecno-
logia de reduccién catalitica selectiva Hi-eSCR, desarrollada en exclusiva por FPT
Industrial, que cumple con la normativa Euro 6 sin necesidad de utilizar el sistema
de recirculacion de gases de escape, permitiendo obtener ventajas en su utiliza-
cion en trabajos pesados en excavaciones.
El segmento de los vehiculos pesados estara representado por el nuevo Trakker AT

D el 15 al 21 de abril en Munich, lveco se hara presente en Bauma con un

“ 440T 45 WT/P, que incorpora una cabina renovada que ofrece una excelente solucion

para trabajos fuera de carretera, y por el nuevo Stralis Hi-Way, premiado con el
“Truck of the Year 2013", en su version Euro 6 AS 440S50 T/P.
Estaran presentes también el Eurocargo 75 “E”, volquete con grda de 75 toneladas,

' yun 80 “E”, con una capacidad de remolque de 11,5 toneladas y un Dumper Astra

HHD9 8x6 ADT de 30 metros, ideal para grandes proyectos de construccién y exca-
vaciones a cielo abierto, que se caracteriza por su extraordinaria robustez.
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‘el prestamo que do el Gobierno
ps Una medida que pone al
fransportista argentino en una
condicion similar al fransportista
brasileno, que hoy dia se
beneficia de un financiamienfo
MuUCho mas subsidiado por la
compra del bien.”

Referido al tema de los concesiona-
rios ;van a abrir nuevos o van a se-
guir realizando cambios en la red
para adecuarlos a la nueva estruc-
tura y forma que hemos visto en los
ultimos tiempos?

Como politica de desarrollo de la red
contamos con una presencia relati-
vamente sélida, no tenemos progra-
mado aumentar el nimero de gru-
pos economicos de concesionarios.
Es claro que los concesionarios que
hoy dia estan con lIveco necesitan
mejorar la presencia territorial, por
eso estamos analizando con ellos la
posibilidad de abrir nuevos puntos
de venta y sobre todo de post venta,

NUEVOS PRODUCTOS

en una estrategia que permita tener
una cobertura territorial que sea co-
herente con el crecimiento que lveco
ha tenido en los Gltimos tres o cuatro
anos. Hoy tenemos un parque en cir-
culacion muy importante, y una gran
participacion en el sistema, entonces
se hace necesario una presencia en
el territorio para acercarnos cada vez

Representando a los ligeros se expondra el Daily en versiones 55517 DW de traccion
integral, con cambio Sonntag y diferentes opciones para una amplia variedad de

necesidades de transporte.

mas a nuestros clientes.

Con el Stralis hicieron un gran suceso,
es uno de los camiones preferidos por
los argentinos, pero hace muy poco
lanzaron el Vertis, un camion en un
segmento muy competitivo ;Qué ex-
pectativas tienen?

El Vertis tuvo el objetivo de completar
nuestra gama. El lanzamiento que se
realizo el ano pasado fue para comple-
tar un diseno de portafolio de producto
que nos prmitié colocarnos en el mer-
cado argentino como una empresa Full
Range. Y es verdad, es un segmento
muy competitivo, y es para nosotros un
desafio dar siempre una respuesta mas
completa, en términos de producto, a
nuestra clientela.

El hecho que continten los préstamos
del Gobierno para vehiculos de fabri-
cacion nacional, ;los encuentra bien
posicionados?

Seguramente si. Esto del préstamo
que da el Gobierno es una medida
que pone al transportista argentino
en una condicion similar al transpor-
tista brasileno, que hoy dia se benefi-
cia de una financiacion mas subsidia-
da por la compra del bien. ELl Crédito
del gobierno brasileno es reservado
Unicamente a camiones producidos
en Brasil. Esto significa que los ca-
miones que nosotros producimos en
Cdrdoba no tienen acceso a este cré-
dito, entonces lo que esta haciendo el



gobierno argentino es poner en con-
diciones igualitarias al transportista
argentino con el transportista brasi-
lefio. Dandole la posibilidad de am-
pliar o renovar su flota con una tasa
de intereses subsidiada.

Mas alla de los planes que presenta el
Gobierno, el afo pasado vimos algunos
planes para la gama lveco muy atrac-
tivos, con cheques, con cuotas casi sin
intereses.

Eso no lo hicimos para sustituir el
trabajo que tienen que hacer las ins-
tituciones financieras. Lo que hicimos
es contratar distintos bancos comer-
ciales privados (ademéas de la rela-
cion tradicional que tenemos con el
Banco Nacién), para ofrecer a nues-
tros potenciales clientes condiciones
de compra diversificadas. porque los

clientes tienen sus exigencias, hay
clientes que prefieren pagar a tasas
fijas a 5 anos y hay muchos que pre-
fieren pagar en un plazo mucho mas
corto; entonces la idea de lveco es
asociarse a cada banco para dar po-
sibilidad a sus clientes de elegir el
producto financiado que esté mas en
linea con su expectativas.

¢Ustedes van a seguir con el fatbol?
Si, seguramente durante toodo este
ano.

7 VENTAS

20I2+

“Recuperamos participacion de mercado,
por lo cual podemos concluir que el 2012

fue un afio muy positivo para Iveco.”

¢Por qué cree usted que el cliente, el
camionero o la empresa de transpor-
tes elige lveco?

En el uUltimo aho Iveco fue capaz de
mejorar de manera sustancial sus
productos, y desarrollar productos
especificos teniendo en cuenta la exi-
gencia de los clientes argentinos; hoy
dia el producto de Iveco es un produc-
to a medida para Argentina. Nues-
tra planta fue valorizada por dar una
respuesta concreta a la exigencia de
la clientela argentina. Actualmente
reparar un producto Iveco tiene un
costo inferior, y el transportista ar-
gentino elige su camion no por temas
emocionales, sino por factores muy
racionales. El costo operativo debe
ser inferior porque esa es una de las
variables competitivas que determi-
nan el éxito de su negocio. 4.

“En el Ulimo Mo veco fue capaz de mejorar de manera sustancial

SUS producfos, y desarrollar productos especificos feniendo en

cuenta Ia exigencia de los Clientes argenlinos; hoy dia el producio
de Iveco es un producio @ medida pare Argentina.”

NUEVO PRESIDENTE

DESIGNACION
EN FIAT

EL ACTUAL PRESIDENTE Y CEO
DE IVECO ARGENTINA, NATALE
RICGANO HA SIDO DESIGNADBD
NUEVO PRESIDENTE DE FHIAT
INDUSTRIAL ARGENTINA

i

entrode
los cambios
organizativos

que Fiat Industrial S.p.A.

diera a conocer en el pasado no-
viembre de 2012y con la intencién
de facilitar el proceso de integracion
con CNH N.V., se produce la desig-
nacion de Rigano en el cargo de pre-
sidente de Fiat Industrial Argentina,
quien asume la responsabilidad de
coordinar las operaciones de Iveco
Argentina, CNH Argentina y FPT In-
dustrial Argentina.

En su condicion de Presidente de
Fiat Industrial Argentina, Rigano
reporta a Marco Mazzi, COO de Fiat
Industrial América Latina y miem-
bro del Group Executive Council de
Fiat Industrial S.p.A




MERCEDES-BENZ

NUEVAS

CONVERSAMOS CON FEDERICO AMDBEN, GERENTE DE VENTAS MERCEDES- BENZ SOUBRE LAS
EXPECTATIVAS Y LAS ACCIONES QUE REALIZARA LA COMPANIA DURANTE ESTE AND, REFERIDAS A

CAMIONES

Para este ano esperamos un volumen
de ventas mayor al que tuvimos en el
ano 2012, fue un ano muy exitoso, re-
cuperamos las 5 mil unidades en ca-
miones, y sumamos a la expectativa
de ventas la novedad de la produccion
nacional porque incorporamos a la fa-

milia Atron los modelos 1624 y 1634.
En el afo 2012 teniamos la produccion
Nacional del Atron 1720 y ahora se esta
sumando el 1624 y el histérico 1724
para todo el afio 2013. La produccion
arranca desde febrero hasta el mes de

diciembre.

Sin dudas estamos saliendo con precios

Evolucionando en
la tecnologia.

Pagina 27-28

Mercedes en la
saga “Duro de
matar”. Pag. 28

competitivos acompanados de planes
de financiacién, con lo cual espera-
mos con entusiasmo un muy buen ano
de ventas y lo vivimos como una gran
oportunidad para seguir siendo lideres
y crecer en este segmento.

La decision de incorporar estos nue-
vos modelos a la produccion Nacional
estd vinculado con todo un programa
de incluir cada ano mas modelos a
nuestra planta de Gonzalez Catan y sin
dudas que esta vinculado también con
los beneficios que hoy tienen nuestros
clientes con el programa del Banco
Nacion. El ano pasado fue nuestra pri-
mera experiencia con el modelo 1720,
comenzamos a partir del mes de Julio a
trabajar con el Banco Nacion. Este afho
pensamos que con la incorporacion de
los nuevos modelos va a significar el
45- 50% de la venta normal y el Banco
Nacion va a tener un papel muy impor-
tante en nuestra politica de venta.



EURO 6 EN PESADQOS

LA EVOLUCION

Ala norma Euro 5 la esperdbamos para A SUS 125 ANOS DE EDAD, MERCEDES- BENZ DEMUESTRA QUE PARA
este ano, durante un afio mas continua- SEGUIR ESTANDO ENTRE LOS LIDERES MEUNDIALES DE LA INDUSTRIA
remos con la Euro 3 pero estamos pre- AUTOMOTRIZ DEDICADA A LOS
parados para recibir la Euro 5 en 2014, .
que claramente significa un cambio de VEHICULOS INDUSTRIALES,
motorizacién y también es un cambio a ES ABSOLUTAMENTE
nivel costos que de alguna manera creo NECESARIO EVOLUCIONAR
yo, es un condicionante para la imple- TECNOLOGICAMENTE
mentacion de dicha Norma.

Y ADAPTARSE A LA ACTUAL

ECONOMIA GLOBALIZADA

CAMBIANDO De MODELO

Los segmentos semipesado y pesados
son los dos segmentos mas importan-
tes en el mercado de camionesy el se-
mipesado, donde histéricamente habia
4 05 jugadores vaa ser uno de los mas
competitivos.

En cuanto a la cantidad de concesiona-
rios no tenemos pensado tener ni altas
ni bajas sino mantenernos en la misma
estructura de red y sin lugar a dudas
pretendemos ir incorporando ano a ano
nuevos puntos de ventas y de servicios.
Estamos vinculados a un programa que
hace que todos los concesionarios me-
joren su servicio, su atencion y por su-
puesto su cuota de venta. Es un progra-
ma que impone ciertos desafios.

El lanzamiento de la nueva Sprinter fue
un éxito para Mercedes- Benz y desde El OM 471, es el primer Euro VI de seis cilindros en linea de 12,8 litros para el

que se lanz6 hemos tenido la ne_cesi— segmento entre 420 y 510, y encabeza la evolucidn, dando por finalizada la

dad de superar nuestras expectativas y tradicional arquitectura en V que caracterizaba los mayores motores Merce-

esperamos que este afo esté en linea des-Benz

con lo que fue su lanzamiento, que por : » :

cierto fue muy bueno. Ante el reto de crear una nueva familia de motores para el transporte del siglo XXI
el grupo actua a nivel global, de modo que la familia de motores Mercedes Benz

' www.expresotv.com/integra2/amden18.mp3




" AYUDANDO A SALVAR EL MUNDO

EN EL NUEVO FILM DE LA SAGA DE DURO DE MATAR : “UN BUEN DIA PARA MORIR", MERCEDES-BENZ ACOM-
PANA AL LEGENDARIO JOHN MCCLANE, QUIEN VIAJA A MOSCU PARA AYUDAR A SU HIJO JACK

os indestructibles McClane mane-

jan los modelos Unimog y Zetros, tan
fuertes y rudos como los protagonistas,
quienes irrumpen por distintas calles de
MoscU y otras ciudades europeas demos-
trando ser capaces de enfrentarse a los
mas peligrosos retos y salir airosos, asis-

EURO 6 EN PESADOS

tidos por estas maravillosas unidades.

Son varios los Mercedes que partici-
pan en el film, entre ellos se encuen-
tran un Clase-C, un Vito, un Clase-E
Saldn, el nuevo G 63 AMG, un Clase-
GL, un Sprinter y un Maybach 57, mo-
delos que se destacan en la accidn de

esta estimulante pelicula.

En el canal de Mercedes-Benz en You-
Tube se puede acceder al detras de las
camaras del rodaje, y se puede partici-
par del juego para todas las edades “A
Good Day to Drive Hard”, ingrensando
en www.mercedes-benz.com 4

OM471 que ahora inicia su marcha en el mercado europeo cuenta con la misma base
mecanica que los motores Detroit Diesel DD13 lanzados en el mercado norteameri-
cano desde enero de 2009 y los Fuso 6R10 JP09 en el mercado japonés desde marzo
de 2010. La planta de Manheim dirige la politica del grupo en motores para vehiculo
industrial pesado y ademas alli se esta iniciando la fabricacion del OM 471, su versién
hermana bajo pabelldn Fuso para Japén y de ciertos componentes para los DD13 de
Detroit Diésel que se fabrican en Detroit.




on y confianza

Con pasi

Dakar 2013

o logramos...

Objetivo cumplido, cierre de un ciclo y un esperanzador futuro para Colcar Racing Team.

Luego de 15 dias de maxima exigencia, en los cuales tuvimos que
superar mas de un inconveniente, logramos llegar a la meta en este
Dakar 2013. La premiacion en Santiago, Chile, fue un momento desea-
do y merecido para un trabajo que venimos realizando desde hace mas
de 4 aiios.

El primer tramo de la competencia fue extremadamente duro y no solo
fueron complicados para Hernan Kim y Luciano Gennoni por las
dificultades del terreno, sino también para la camioneta que sufrio el
desgaste y necesitd mas ajustes de lo previsto.

En este tipo de desafios, el trabajo de afios y la experiencia no son
garantia de éxito, en este Dakar también la fortuna estuvo de nuestro
lado.

En la segunda mitad de la competencia, mejoramos nuestra perfor-
mance y un ejemplo de ello fue haber alcanzado el puesto 29 en la 10°

COLCAR

Buses / Camiones / Sprinter / Autos

El secreto del éxito es estar bien acompanado.

“'I»& ?ilip,’

"w-]._,a_

Etapa Cérdoba - La Rioja! Las esperanzas siempre estuvieron intactas
y con el correr de los dias nos sentimos mas confiados, mejorando
mucho nuestros tiempos v la clasificacion en la general.

El haber llegado a la meta es un paso mas que importante, pero sabe-
mos que podemos dar mas. Este objetivo cumplido es solo un peldafo
dentro de un suefic mayor. Sabemos que tenemos material suficiente,
especialmente en lo humano y en capacidad técnica, por ello estamos
listos para ser grandes protagonistas en el Dakar 2014.

No podemos dejar de agradecer a todos nuestros familiares y amigos,
quienes han relegado tiempo con nosotros para que podamos cumplir

este objetivo. Como siempre decimos, el secreto del éxito es estar bien
acompanados y ese fue el pilar que dio sustento a este suefio.

COLCAR

RAGING TEAM
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VOoLVO FH

U

esarrollar una generacion

de camiones totalmente

nueva, en la que todos los

componentes y soluciones

técnicas son nuevos, im-
plicaba un alto nivel de exigencia en
las pruebas de calidad. Muchas de las
pruebas a las que se sometid el nuevo
Volvo FH se han centrado en las nece-
sidades del cliente.

“En definitiva, se trata de ofrecer el
maximo tiempo de actividad. Los clien-
tes necesitan saber que los camiones
haran su trabajo como se espera, inde-
pendientemente de las condiciones cli-
matoldgicas o los entornos operativos”,
explica Hayder Wokil, director de cali-
dad de Volvo Trucks.

Las exigencias que se imponen en estas

SA

pruebas de calidad abarcan muchas face-
tas. “Se tardé mas de un afno Unicamen-
te en determinar el plan de verificacion
y de validacion que definian las distintas
caracteristicas del camion que se tenian
que probar”, explica Kenneth Abrahams-
son, director de proyecto de verificaciony
validacion del nuevo Volvo FH.

“A pesar de que el plan de verificaciony
de pruebas es muy sofisticado, el méto-
do es muy sencillo de entender. Se trata
de probar, medir y mejorar, y repetir el
proceso de prueba una y otra vez has-
ta que el producto cumpla o supere los
requisitos. Se realizd un seguimiento
de todos los informes de errores y se
adoptaron medidas correctivas”, prosi-
gue explicando Kenneth Abrahamsson.

Las pruebas que se realizaron se cen-

N0 A FONDO_

EL NUEVO VOLVO FH HA
SUPERADO GRAN CANTIDAD
DE EXHAUSTIVAS PRUEBAS
DE CAUDAD. SE SOMETIO

A FRIO Y A CALOR, FUE
SACUDIDO Y ARRASTRADQ. SE
CONDUJO KILOMETRO TRAS
KILOMETROS EN SITUACIONES
EXTREMAS. EN DEFINITIVA,

SE L0 HA CASTICADO EN
CAMPO Y LABORATORIO. Y SE
COMPROBO SU CALIDAD.

tran en aspectos como la fiabilidad, la
durabilidad y el consumo de combusti-
ble del camion. Al principio, se sometie-
ron a prueba por separado componentes
individuales como el chasis, la cabina y
el sistema eléctrico. Una vez que pasa-
ron todas las pruebas, era el momento
de testar el camion completo. Las prue-
bas se realizaron en los laboratorios de
Volvo Trucksy en las pistas de prueba de
la empresa, y también en trafico abierto,
con camiones de pruebas.

Uno de los muchos terrenos de pruebas

ESTUDIO [ ]

Principales causa-

les de accidentes.
Pagina 32




que utiliza Volvo Trucks para probar sus
camiones se encuentra situado en Kiruna,
al norte de Suecia. Durante el invierno de
2011/2012, la temperatura mas baja que
se registro alli fue de -44°C y este clima
gélido resultd perfecto para determinar
como se comportaria el nuevo Volvo FH
en estas condiciones tan extremas. Hans
Johanzon fue uno de los ingenieros de
pruebas y dice: “Estas pruebas estan re-
lacionadas con el trabajo de los clientes.
Es decir, los conductores de pruebas utili-
zan estos vehiculos exactamente del mis-

mo modo en el que utilizan sus propios
camiones. Los conducen, a veces llevan
pasajeros, duermen en ellos y comprue-
ban que arrancan por la manana, incluso
tras una noche helada”, afirma.

Durante el periodo de prueba, cada camion
se condujo al menos 20.000 kildmetros en
condiciones de frio gélido, en las que uno
de los mayores problemas es que todos
los componentes del camion, desde el
material mas duro hasta el sistema eléc-
trico, se hielan y se vuelven quebradizos.
El reto era desarrollar componentes que
soportaran estas condiciones gélidas sin
fallar. “Asegurarse de que el camion pue-
de soportar no sélo un clima extremada-
mente frio, sino también rapidos cambios
de temperatura es otro reto en la calidad.
Por ello, normalmente conducimos desde
el norte de Escandinavia, donde pueden
registrarse 40 grados bajo cero, hasta la
costa noruega, donde el clima es mas sua-
ve y hiumedo y la temperatura a menudo
registra valores positivos. Veinte minutos
después, volvemos a conducir hasta las
montanas, donde la temperatura descien-
de de nuevo”, explica Hans Johanzon.

En el terreno de pruebas de Hallered,
cerca de Gotemburgo, en Suecia, se
realizaron otras pruebas de distintos

r,

PRUEBAS DE CALIDAD
TE—

H_'

EL NUEVO CAMION SE HA SOMETIDO
A UNA GRAN VARIEDAD DE PRUEBAS RICUROSAS.
ENTRE ELLAS SE INCLUYEN:

Calculo y simulacion

Pruebas en circuitos

Verificacion/validacion de
caracteristicas

Pruebas de vehiculos

Simulador de ruido

Calculo de ahorro de combustible
Camaras de frio y de calor

Pruebas de resistencia a la suciedad

tipos. Un gran nimero de conductores
de pruebas trabajaron intensivamente
para llevar a cabo una serie de tests de
resistencia acelerada muy exigentes.
Estas pruebas son el equivalente a 10
anos y a 1.250.000 km en la carretera.
Incluye condiciones desafiantes en la

Pruebas de frenada.

Pruebas de resistencia acelerada

Pruebas de fiabilidad

Conducciones de prueba en climas
extremadamente frios y calidos

Pruebas con clientes en trafico rodado

Pruebas de ahorro de combustible

Rendimiento de la conduccién

Comodidad para el conductor.

carretera, como conducir en cuestas
con pendientes de entre el 10 y el 20
por ciento y conducir sobre una serie
de obstaculos dificiles, como baches,
terrenos irregulares, terrenos adoqui-
nados, cuestas y canales de agua. Los
procedimientos de las pruebas incluyen
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ESTUDIO SOBRE ACCIDENTES

EL CANSANCIO Y LA INACTIVIDAD
SON LAS PRINCIPALES
CAUSAS DE ACCIDENTES

Nueve de cada diez accidentes en los que estan implicados camiones estan
causados por el factor humano. Asi lo revela un estudio realizado por Volvo
Trucks sobre la seguridad de trafico y los accidentes en carretera en Europa

ste informe ha sido elaborado
Epor el equipo de Investigacion de
Accidentes de Volvo Trucks y esta
basado en sus propias investigaciones
sobre los accidentes y en los datos
procedentes de diversas instituciones
europeas. El informe describe por qué
ocurren los accidentes con camiones,
su secuencia y qué se puede hacer para
reducir su riesgo y sus consecuencias.
“EL 90% de los accidentes de camiones
estan relacionados total o parcialmente
con el factor humano, por ejemplo, cuando uno o mas de los conductores involucra-
dos se distraen o no tienen en cuenta la velocidad”, afirma Carl Johan Almqyvist,
Director de Trafico y Seguridad del Producto en Volvo Trucks.
Elinforme también revela que la tasa de alcoholemia no es una de las principa-
les causas de los accidentes en carretera en lo que a conductores de camiones
se refiere. Solo el 0.5% de los conductores de camion que han sufrido acciden-
tes graves conducian bajo los efectos del alcohol. El porcentaje en conductores
de automoviles en este tipo de accidentes es de entre el 15y el 20%.
Los camiones pesados estan implicados en el 17% del total de accidentes fata-
les y el 7% de los accidentes con danos personales. La mayoria de los acciden-
tes que ocasionan danos en los conductores son accidentes en los que el ca-
mion se sale de la carretera. Mas de la mitad de los accidentes en los que estan
implicados camiones son entre camiones y coches.
“El acceso a los datos sobre los accidentes es muy valioso para nuestro trabajo
sobre seguridad, nos ayuda a tomar las decisiones correctas y priorizar en el desa-
rrollo de nuestro producto. Por ejemplo, tenemos niveles de seguridad mas altos en
nuestro Nuevo camién con sistemas de seguridad que mejoran la visibilidad, alertan
al conductor o centran la atencién del conductor si algo no va bien”, explica Carl
Johan Almquvist.
Gracias a que los vehiculos son mas seguros, las infraestructuras de las carre-
teras mejoradas y un mejor comportamiento al volante, el nimero de acciden-
tes mortales en las carreteras europeas ha descendido de forma continuada
desde principios de la década de 1990. Pero se podrian haber salvado mas vidas
si se usaran mas cinturones de seguridad, algo que apenas la mitad de los
conductores de camion en Europa no lo hace. Sdlo el 5% de los conductores de
camion que fallecieron en la carretera llevaban cinturén de seguridad.
“Mientras siga habiendo personas heridas en accidentes de carretera, seguire-
mos desarrollando sistemas de seguridad mas seguros. En primer lugar hacien-
do que nuestros camiones sean mas seguros para los conductores y para el resto
de usuarios de las carreteras, y después implantando conocimientos y formacion
sobre patrones de comportamiento y persuadiendo a mas gente para que usen el
cinturén de seguridad”.

otros elementos como abriry cerrar las
puertas unay otra vez.

Una de las partes mas exigentes de las
pruebas de resistencia acelerada es
conducir el camion en una pista de du-
rabilidad. En ella, el camidn se somete
al mismo tipo de obstaculos que se en-
cuentran en las condiciones de tréfico
normales, pero en un periodo de tiempo
mucho mas breve. Al conducir repetida-
mente por la pista, que plantea una am-
plia gama de obstaculos desafiantes, la
prueba se acelera en gran medida.

Se llevo a cabo una prueba aln mas
acelerada en el laboratorio de Volvo
Trucks, que incluye un mecanismo vi-
bratorio, en el que el camidn se some-
te a vibraciones ininterrumpidamente
durante seis a ocho semanas. Para el
cliente, esto equivale a conducir mas de
un milldn de kildometros.

Posteriormente, se realiza un segui-
miento de toda la informacion y los
comentarios de las pruebas de verifi-
cacion para comprender la causa de
cualquier fallo y para encontrar solu-
ciones técnicas duraderas.

A continuacion, se someten a una nue-
va prueba las nuevas soluciones y el
procedimiento continta asi hasta que
la especificacion del componente en
cuestion cumple los requisitos especi-
ficados para dicho componente.

Para validar también el producto des-
de la perspectiva del cliente final, Vol-
vo Trucks también realizd pruebas de
campo. “Esto implica probar la nueva
serie Volvo FH en tréfico rodado. Con-
tamos con casi 50 camiones conduci-
dos por clientes en Europa, Australia 'y
Brasil. De esta forma, podemos cubrir
condiciones operativas, tipos de trans-
porte, condiciones climaticasy compor-
tamientos de conductores diversos”,
explica Kenneth Abrahamsson.

Cuando se pone a prueba la calidad de
un camion, las situaciones extremas no
son el Unico aspecto importante. Volvo
Trucks cuenta con un gran ndmero de
clientes que operan en condiciones de
conduccién “normales” para que el nue-
vo camidn también se disefe en funcion
de sus necesidades.
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LIVIANOS [ ] |

i bien la competencia se hizo

sentir, Ford camiones sigue

liderando el segmento de los

livianos, pudiendo cerrar un

muy buen 2012, y ampliar las
expectativas para este nuevo ano, bus-
cando superar su participacion en el
mercado. Con la ayuda de excelentes
planes de financiacion y la demanda
que estan teniendo los conocidos 1722,
1932y 2632 se espera poder ampliar el
volumen de ventas.

Esto es lo que nos ha dicho Juan Car-
los Janocko, gerente de marketing y
ventas de la firma, durante la charla

"

UANA
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2

EL 2012 TERMINO SIENDO UN ANO FAVORABLE PARA FORD
CAMIONES, QUE COMIENZA ESTE NUEVD 2013 AMPUANDO SU
RED DE CONCESIONARIOS Y OFRECIENDO UNO DE LOS PLANES DE
FINANCIACION MAS VENTAJOSOS DEL MERCADO

" EXPECTATIVAS Y PROYECCIONES

ENTREVISTA A JUAN CARLOS JANOCKO, GERENTE DE MARKETING Y VENTAS DE FORD CAMIONES

Queriamos saber como fue para uste-
des el 2012 con las expectativas que
tenian, como se esta presentando el
2013y cuales son las proyecciones que
tienen para este ano?

El 2012 fue un ano muy competitivo,
igualmente termind siendo bueno para

Ford Camiones porque hemos alcanza-
do los objetivos que nos habiamos fijado.
Ustedes saben que somos lideres en el
segmento de livianos y a pesar de la com-
petencia, que tuvimos durante todo el ano
nos mantuvimos en el primer lugar, tanto
con Linea Cargo como también con lo que

quedaba con la Linea F, entonces ese po-
sicionamiento en el mercado de los livia-
nos, superando el 50% de participacion
en ese mercado, nos potencid para que
en el resto de los segmentos ocuparamos
una de las posiciones de privilegio dentro
del mercado de camiones en Argentina.




Para este ano 2013 la expectativa es po-
der incrementar esa participacion en el
mercado en aproximadamente dos o tres
puntos. No sabemos si nuestra compe-
tencia va a sequir siendo tan agresiva o
no, como lo fue el ano pasado. Pero en
este primer trimestre esa competitividad
la hemos derrotado en gran parte porque
estos dos o tres puntos a los cuales hacia
referencia, los estamos logrando en el
acumulado de enero-marzo.

La industria que nosotros esperamos
para este ano es muy similar a la del
ano pasado, no estamos viendo que haya
grandes diferencias en lo que es el mer-
cado, cada una de las industrias podra
subir una o bajar pero el concepto gene-

ral que estamos manejando, son aproxi-
madamente 21 mil unidades y nosotros
consideramos dentro de las 21 mil uni-
dades, las que tienen un peso bruto total
por encima de las 4 toneladas.

Mas alla de las estadisticas que ha-
blan siempre de un promedio, en tu
conocimiento de mercado, ¢ hay algin
modelo que pensas que este afo se
pueda escapar un poco mas en parti-
cipacion y ventas?

Nuestro caballito de batalla es el 1722,
por las cualidades que tiene este pro-
ducto, realmente se adapta a multiples
facetas y aplicaciones, nosotros siem-
pre apostamos a este modelo. El ano
pasado tuvo una gran repercusion el
1932, dentro del segmento de los pesa-
dos, yo creo que este ano se puede lle-
gar a repetir un crecimiento en el 1932
y me animo a decir en el 6 x4, nuestro
2632 lo estamos vendiendo bastante
bien, insisto en lo que es primer trimes-
tre del ano, estamos con una participa-
ciéon mayor de lo que fue el ano pasado
y la demanda que estan teniendo estos
dos modelos 1932y 2632 se esta acen-
tuando un poco. Yo creo que te puedo
dar la razon de que quizas entre estos
modelos se puede dar un salto de vo-
lumen mas importante que el que tuvi-
mos en el 2012.

Una pregunta que tiene que ver con la
politica de ventas, ¢ piensan abrir nue-
vas concesionarias ? ;hay algun anun-
cio en este aspecto?

Nuestra politica de ventas estd basada
en dos aspectos, el primero de ellos es
el que acabas de nombrar que tiene que
ver con ampliar la red de concesiona-
rias, nosotros estamos inaugurando en
el préximo mes de marzo un concesio-
nario en la zona de cuyo, que abarca las
provincias de Mendoza, San Juan y San
Luis, Yaco Trucks es el nombre del nuevo
concesionario, si bien ya esta trabajando
y vendiendo en toda esa zona, oficial-
mente estara inaugurada en el mes de
marzo, lo que nos va dar la posibilidad de
crecer en participacion de mercado, en
una zona que hasta el momento no es-
taba cien por ciento cubierta, y al tener
un concesionario oficial, seguramente
vamos a crecer en participacion, no sola-
mente en la zona, sino a nivel pais.

Y el otro punto donde nosotros ponemos
nuestra estrategia de ventas para este
ano es la financiacion, que hoy en dia es
una de las herramientas mas importan-
te. En estos momentos estamos ofre-
ciendo una financiacion Unica en el mer-
cado, no hay ningulin otro competidor que
lo tenga. Consiste en ofrecer una tasa
del 6,9 % en pesos a 48 meses. Con esta
tasa nosotros estamos financiando hasta
el 50% del valor del camidn, es mucho
mas competitivo que lo que se lanzé a
nivel oficial; el hecho de que las Pymes,
las personas juridicas y fisicas puedan

acceder a la tasa del 6,9 légicamente
demuestra un esfuerzo muy grande
por parte de Ford Camionesy por parte
de la red de concesionarios, es un es-
fuerzo en conjunto, es decir estamos
reduciendo la tasa que es oficialmente
el 15,5al 6,9 fija en pesos en 48 meses.

¢Esto se suma para los planes oficia-
les de financiacion de camiones?

Claro, dentro de ese plan nosotros
hemos colocado un incentivo en par-
ticular para toda nuestra gama de ca-
miones que arranca desde la Transit
Chasis hasta el 6x4 el 2632, pasando
por el 1517, el 1722, el 915, el 1932, 0
sea toda nuestra gama de productos
se puede comprar hoy en dia con esta
tasa del 6,9 % fija en pesos, hasta el
50% del valor del camién, cualquiera
sea el modeloy a pagar en 48 meses .

¢Estan preparados para el Euro 5?

Totalmente, nosotros ya lo estaba-
mos desde el afo pasado, teniamos
la esperanza que entrara en vigencia
en enero de este ano y tenemos toda
nuestra gama completa y aumentada
para que circulen por Argentina ca-
miones Euro 5, las circunstancias se
dieron de tal modo que se postergé
por un afo mas, con lo cual segui-
mos con motores electrénicos Euro 3,
pero si el gobierno decide implemen-
tarlo mafana mismo, ya se tendrian
toda la gama de productos de Ford
camiones con Euro 5, Esperamos que
en enero del 2014 podamos lanzar
toda la gama de productos equipados
con Euro 5.

O www.expresotv.com/integra2/janocko18.mp3




CALIDAD Y SERVICIO

VOLKSWAE

WVIPANA
“VDLVE A ESTRENAR
TU CAMIO

LA DIVISION CAMIONES Y BUSES DE LA FIRMA ALEMANA, LANZO UNA ACCION ENFOCADA EN LA
POSTVENTA DE LOS PRODUCTOS, CON LA QUE LOS CUENTES PODRAN ACCEDER A UNA SERIE DE
REPUESTOS Y SERVICIOS EN PROMOCION ESPECIAL

onscientes de que lo que
garantizara el camino hacia
el liderazgo es la calidad,
el servicio y una atencion al
cliente diferenciada tanto en
la venta como en la postventa, Volks-
wagen Argentina lanzd en nuestro pais
la campana “Volvé a estrenar tu ca-

DAI(AR20I3 _ ]

condiciones, desa-
fio superado. pag. 37

midn”, cuya accion se encuentra enfo-
cada en la postventa de los productos
de la firma, por la cual los clientes de
la marca podran acceder a una serie de
repuestos y servicios en promocion es-
pecial con vigencia hasta el 1 de marzo
de 2013.

La accion abarca a toda la red de con-
cesionarios Volkswagen de camiones y
buses del pais y ofrece el respaldo de
la prestigiosa marca de pesados en la
utilizacion de repuestos originales.

Para Volkswagen los vehiculos de

trabajo deben estar en continuo mo-
vimiento, es por eso que la empresa
ofrece una rapida oferta de repuestos,
que permiten reducir los tiempos de re-
paracion. Para hacer esto posible se ha
incrementado el inventario de piezas y
componentes en servicios de postventa,
evitando demoras en el proceso de im-
portacion de los repuestos.

El Gerente General de la Divisién Ca-
miones y Buses, Sergio Pugliese sos-
tiene que lo que garantizara el camino
hacia el liderazgo es la calidad, el ser-
vicio y una atencion al cliente diferen-



ciada tanto en la venta como en la postventa. “Sin dudas, el servicio desequi-
libra la balanza en paralelo con el desarrollo de un producto a la medida del
cliente. Tenemos que ofrecer una atencion que posibilite un corto tiempo de

unidad parada para su mantenimiento”.

DAKAR 2013

EN NUMEROS

Volkswagen Argentina Camiones y Bu-
ses cuenta con 13 concesionarios, que
ofrecen 20 puntos de ventay 18 de pos-

tventa a lo largo del pais, brindando
una rapida y eficiente respuesta a las
necesidades de sus clientes, tanto en
asesoramiento como en la compra de
servicios y repuestos. La marca ofre-
ce para todos sus productos 2 anos de
garantia 0 200.000 km. Servicio de asis-
tencia 24hs, y soporte técnico oficial en
cualquier ruta o ciudad de la Argentina,
a través de una linea telefénica. .

" DESAFIO SUPERADO

BAJO EXTREMAS CONDICIONES DE CLUMA'Y TERREND, LA RESISTENCIA, CONFIABILIDAD Y PERFORMANCE DE
LOS VEHICULOS SON LA BASE FUNDAMENTAL PARA LOGRAR UN OPTIMO RESULTADO FINAL

D esarrollado para las actividades off-
road mas extremas, el VW Conste-
llation 31-320 E 6x4 pasd con éxito el
que se considera uno de los mayores de
los desafios: un Dakar, la competencia
que exige al maximo las capacidades
técnicas de los vehiculos.

El Chiara Rally Team, el equipo de Adrian
Yacopini completd con su Race Amarok
los 8.500 kilometros de carrera, atrave-
sando las Dunas de Ica, en Perd, el De-
sierto de Atacama, en Chile y las dunas
de Fiambald en Argentina, entre otros
tantos escenarios naturales que impu-
sieron no soélo la habilidad conductiva y
de navegacion de la tripulacion, también
su fortaleza animica, psiquica y fisica. En
todo momento estuvo acompanado por
su camion de asistencia.

Para la familia Yacopini, contar con el
VW Constellation 31.320 E 6x4 como
aliado, significé poder superar el Dakar
y fue mision cumplida para este modelo
pesado de aplicaciones fuera de ruta.
Los 320 caballos de potencia y los 1288
Nm de torque del motor electronico,
Cummins ISC, junto con la caja ZF de
16 marchas sincronizadas le brindaron
a Jorge Bonaffini su conductor, la res-

puesta necesaria para la ocasion.

Logisticamente, llegando en tiempoy for-
ma a los 14 campamentos previstos, aln
debiendo cruzar en dos oportunidades
la Cordillera de los Andes por los pasos
de Jama y San Francisco, superando los
4.500 metros de altura. Incluso, soportan-
do todas las variaciones térmicas: desde
temperaturas bajo cero, en los caminos
cordilleranos hasta mas de 45 grados en
inhospitos parajes del desierto.

En performance, sorteando sin incon-
venientes, gracias a su traccion 6x4,
caminos de ripio,
trayectos a cam-
po traviesa por
arena y lechos de
rios secos. Inclu-
so, el freno motor
de accionamiento
electro neumati-
co fue clave para
transitar, con la
mayor seguridad,
el descenso de la
Cordillera.

En confort, alcan-
zando un andar de

marcha agradable gracias a la suspension
de la cabina y el asiento con suspension
neumatica y la direccion asistida ZF8097.
Bondades del producto de serie muy valo-
radas considerando que el periplo del VW
Constellation llegé a los 5.711 kildmetros
por caminos alternativos de enlace.

En capacidad de carga, superando con
creces la demanda. Mas alla del herra-
mental y los repuestos transportados
en su furgon-taller, no se alcanzaron
los 30.500 kilos de PBT admisible ni sus
63 toneladas de Capacidad Maxima de
Traccion. 4.
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SANTA FE

NUEVUS EN RUTA

LA PROVINCIA DE SANTA FE SE ENCUENTRA PRIMERA EN EL RANKING DE LOS INSCRIPTOS AL PLAN DE
RENOVACION DEL PARQUE AUTOMOTOR DE CARCAS

urante el mes de mayo de

2012, el gobierno nacional

lanzé un programa de finan-

ciamiento orientado a la am-

pliacion y la renovacion de la
flota, dirigido al transporte de cargas
por carretera, que ya ha entregado mas
de 1.580 camiones.

Si bien el Banco de la Nacidn realiza-
ba una bonificacion en 7,5 puntos de la
tasa vigente para las lineas de crédito,
fue necesario realizar algunas modifi-
caciones para potenciar el programa y
permitir el acceso a mayor cantidad de
sectores de la industriay el transporte.

¥ LOS RESULTADOS

A través del programa se han otorgado

créditos para 1.580 camiones 0 km.

Entre las modificaciones realizadas,
se incorpor6 a Nacion Leasing como
un nuevo instrumento financiero que
permite el acceso a la compra de ma-
quinaria agricola y vial autopropulsa-
da, maquinaria vial para obra publica,
vehiculos destinados al transporte de
pasajeros de media y larga distancia y

[ Agrale, Iveco y Mercedes-Benz son los fabricantes contemplados en el Plan de Renovacion de Flota.

elementos de utilidad para la gestion.

“Las lineas de créditos accesibles y la tasa
parcialmente bonificada por el Estado na-
cional fueron esenciales para su desarro-
llo”, sostuvo el Secretario de Transporte
Ramos, indicando ademas que fueron
integrados al programa elementos que
son accesorios necesarios orientados a la
magquinaria para obra publica, dificiles de

adquirir para una gestion municipal.

Junto con Santa Fe, Buenos Aires figu-
ra como la provincia con mayor capital
prestado, alcanzando el 50% del monto
otorgado.

Son mas de 20 municipios los que han
sido beneficiados y mas de 80 carpetas
presentadas en el pais. .

Los inferesados en acceder al plan pueden consulter al Banco
Nacion o 3 fraves de los fabricantes.
Ver hitp://www.ranspaorfe.gob.ar/confent/renovaciondeflola/
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EN UNA PALABRA, FATECARGDO

La linea de neumaticos para transporte gue
te ofrece la calidad, la tecnologia y el maximo
rendimiento en toda tu flota.

FATECARGO

Debajo de tu carga hay una marca que responde.
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COMBySTIBLES LIMR

LA COMISION EURDOPEA ANUNCIO UN AMBICIOSO PAQUETE DE MEDIDAS PARA CARANTIZAR LA
CREACION DE ESTACIONES DE COMBUSTIBLE ALTERNATIVAS EN TODA EUROPA CON NORMAS COMUNES

DE DISENO Y UTILIZACION

MEDIDAS

Las medidas

anunciadas por la
L  comision. Pag. 41

asta ahora la mayoria de

las iniciativas emprendidas

se dirigian principalmente

a los vehiculos y los com-

bustibles mismos, sin tener
en cuenta la distribucidn.

Los combustibles limpios se ven afecta-
dos por tres obstaculos principales que
forman un circulo vicioso: el alto costo
de los vehiculos, la escasa aceptacion
de los consumidores y la falta de esta-
ciones para recargar. No se construyen




” ELECTRICIDAD

omo la situaciéon relativa a los puntos de recarga varia enormemente en la

Unién Europea, se ha planteado el objetivo de crear una masa critica de puntos
de recarga para que las empresas produzcan automéviles de manera masiva a
precios razonables, por lo que cada Estado miembro debera contar con un minimo
de puntos de recarga que se utilizaran con un enchufe comun.
Los paises lideres son Alemania, Francia, los Paises Bajos, Espana y el Reino Unido.
El contar con un enchufe comun para toda la Unién Europea es esencial para el des-
pliegue de este combustible. Para acabar con la incertidumbre del mercado, la Comi-
sién ha anunciado que la norma comdn para toda Europa es el enchufe de tipo 2. .

estaciones para recargar porque no hay
bastantes vehiculos. Los vehiculos no
se venden a precios competitivos por-
que no hay bastante demanda. Los con-
sumidores no compran los vehiculos
porque son caros y no hay estaciones.

Varios son los paises que cuentan con
un ndmero significativo de estaciones
para recargar hidrégeno, ellas son Ale-
mania, ltalia y Dinamarca, aunque algu-
nas no son accesibles al publico. Todavia
es hecesario contar con normas comunes
para determinados componentes, como
las mangueras para el combustible. Con
esta propuesta, se busca que las estacio-
nes formen una red con normas comu-
nes, lo que garantizara la movilidad de los
vehiculos de hidrégeno. Se aplica a los 14
Estados miembros que disponen actual-
mente de una red para el hidrégeno. .

Para romper con esto, la Comision Euro-
pea propone como objetivos obligatorios
para los Estados miembros crear un mi-
nimo de infraestructuras para los com-
bustibles limpios como la electricidad,
el hidrégeno y el gas natural, asi como

GAS NATURAL
LICUADO (GNL]
Y COMPRIMIDO

[GNC]:

L GNL se utiliza en al actualidad

para el transporte maritimo y
fluvial. La infraestructura para que
los barcos recargen GNL se hallan
en una fase muy inicial: solo Suecia
dispone de una instalacién de rea-
provisionamiento de GNL para bu-
ques maritimos, mientras que otros
Estados miembros solo disponen de
proyectos.
La Comision propone que se instalen
estaciones para recargar GNL en los
139 puertos maritimos y fluviales de
la red principal transeuropea de aqui
a 2020 y 2025, respectivamente. No
se trata de terminales importantes de
gas, sino de estaciones de recargas
fijas o moviles, que incluiria a la to-
talidad de puertos importantes de la
Unién Europea.

normas comunes para toda la Union Eu-
ropea sobre el equipamiento necesario.

La accion sobre energia limpia para el
transporte se desarrollara a través de
una estrategia en el campo de los com-
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MEDIDAS

GNL

L GNL también es utilizado en ca-
miones pero en la Unién Europea
solo hay 38 estaciones de reaprovi-

sionamiento. La Comisién propone

que, de aqui a 2020, se instalen es-

taciones para recargar cada 400 km
en las carreteras de la red principal
transeuropea. .

¥ GPL

e trata de gas licuado del petré-

leo, pero por el momento no se
prevé ninguna medida para el GLP,
cuya infraestructura basica ya esta
implantada.

¥ GNC

ctualmente son cerca de 1 millén

de vehiculos los que utilizan este
combustible, lo que representa el
0.5% de la flota; como el sector desea
multiplicar por diez esta cifra de aqui
a 2020, la propuesta de la Comisién
garantizara que, en toda Europa, se
disponga de puntos accesibles para
recargar al publico, que cumplan nor-
mas comunes y que estén a una dis-
tancia maxima de 150 km entre si.

bustibles alternativos, con directivas
centradas en la infraestructura, ade-
mas de normas y un documento en el
que se describe un plan de accién para
el desarrollo del gas natural licuado en
el transporte maritimo.

Los Esfados miembros podran aplicar estos cambios sin que ello
sUpoNga necesariomente realizar gosto publico, cambiando la

normafiva local para fomentar I3 inversion y la parficipacion del
secfor privado. La Unidon Eurcpes ys proporciona apoyo con los
fondos RTE-T, los fondos de cohesion Y los estructurales.

BIOCARBURANTES

Se trata de mezclas de combustibles y no necesitan ninguna infraestructura
especifica, suponen casi el 5% del mercado. Garantizar su sostenimiento cons-

tituird un reto clave.

El responsable de Transportes, el Vice-
presidente Siim Kallas declard: «El de-
sarrollo de combustibles innovadores y
alternativos es una forma evidente de
hacer que la economia europea utilice
sus recursos con mas eficiencia, de re-
ducir nuestra dependencia excesiva del
petroleo y de desarrollar una industria

del transporte capaz de responder a las
demandas del siglo XXI. China y los EE.
UU. prevén disponer de mas de 6 millo-
nes de vehiculos eléctricos en circula-
cion en 2020. Esto constituye una gran
oportunidad para que Europa ocupe un
puesto importante en un mercado mun-

dial que crece rapidamente».

» 6 MILLONES DE VEHICULOS ELECTRICOS EN CIRCULACION
EN CHINA'Y EE.UU. PREVISTOS PARA EL 2020

Esto constituye una gran oportunidad para que Europa ocupe un puesto importante en un mer-

cado mundial que crece rapidamente.
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FLOTA EN BRASIL ETEN

BRASIL

)

LU0

LAMA

DA

RENDVAR LA FLDTA
DE CAMIONES

SERGIO CABRAL, EL COBERNADOR DE RID DE JANEIRO LANZO A PRINCIPIOS DE FEBRERO UN
PROGRAMA QUE SE PROPONE RENOVAR EN CINCO ANOS POR LO MENGS EL 30%, DE LA FLOTA DE LOS

CAMIONES DE ESTE ESTADO

CARGA_S Y. PESOS

io de Janeiro tiene una flota
de 137 mil camiones con una
edad media de 17.1 anos, sin
embargo mas de la mitad de
estos camiones tiene dos dé-
cadas. El objetivo del programa es re-
ducir la edad media a 12 anos en 2017.
Para alcanzar la meta, el gobierno va
a estimular la renovacién mediante
incentivos fiscales via la destruccion

Aplicacion maovil
para conductores.
Pagina 45

de 39 mil camiones, cerca de un ter-
cio de la flota registrada en el Estado.
Estos vehiculos se deben transformar
en chatarra en recicladoras registra-
das. Al entregar para destruir al viejo
camiodn, el dueno del vehiculo va a con-
sequir un “certificado de la destruc-
cion” que lo califica para comprar, en
las concesionarias y en los fabricantes
de los camiones de Rio de Janeiro, un

vehiculo nuevo con la exencidén del im-
puesto a la circulacion de Mercaderias
y Servicios (ICMS]. La incidencia del
ICMS en la compra de camiones en ese
Estado es del 12%. El valor del certifi-
cado no podra ser inferior al 7.8% del
valor de un camion nuevo. El propie-
tario del vehiculo también tendra el
derecho de utilizar un crédito, equiva-
lente hasta el 12% del valor del camidn



I EL Programa que propone la renovacion y moderni-
zacionde la flota de camiones en Rio de Janeiro fue
anunciado por el Gobernador, Sergio Cabral.

nuevo, para disminuir, en 48 cuotas, el
ICMS que se pagara por las actividades
del camidn en ese Estado. El progra-
ma va a beneficiar a los conductores
independientes y a las empresas con
flotas. “Es un programa que va a dar
en el centro”, expresd Nélio Botelho,
presidente del Sindicato de Camione-
ros del Estado de Rio de Janeiro. Los
camiones nuevos se podran adquirir

solamente de los fabricantes y de las
reventas instalados en el Estado. La
Unica planta de camiones del Estado
es MAN América latina, con su planta
en Resende. Al respecto MAN dijo que
no se pronunciaria hasta saber los de-
talles del programa.

El programa del incentivo a la Moderni-
zacion, Renovacion y al Sustentabilidad
de la flota de los camiones del Estado
de Rio De Janeiro, (nhombre dado a la
iniciativa), fue presentado en el palacio
de Guanabara, -asiento del Gobierno
del Estado-, por el gobernador Sergio
Cabral, quien anunci¢ el envio de un
proyecto de la ley creando este progra-
ma, a la Legislatura de Estado.

Por su parte, Julio Bueno, Secretario
de desarrollo econdmico del Estado,
dijo que la expectativa es que el progra-
ma comienza a ser operativo en cuatro
meses. El programa prevé un estimulo
para que los camiones viejos sean ad-
quiridos por empresas o la personas

CARGAS Y PESQS

N

¥ EN BRASIL
AUMENTAN EL
PERIODO DE
TOLERANCIA EN
SOBREPESO

EL CONSEJQ NACIONAL DE
TRANSITO (CONTRAN) HA
RETRASADO, UNA VEZ MAS,

EL PERIODO DE TOLERANCIA
PERMITIDA EN EL PESO MAXIMO
DE VEHICULOS

a decision fue publicada en la
Gaceta Oficial de fines de ene-

ro. Asi es que hasta el 31 de di-
ciembre de 2013, contindan utilizando
las reglas que permiten el exceso de
peso de hasta el 7,5% de los limites de

P\

ADS Salu

Alavanguardia d
despositado su co

de Medicina de
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Una solucion
integral para las empresas
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' Servicio de Auditoria Médica

® Servicio de Prevencion Médica

‘® Programa S.1.C.O.L..

‘m Examenes Psicofisicos para la obtencién
de la Licencia Nacional Habilitante

® Resultados de examenes Psicofisicos

® Analisis de Siniestralidad

® Controles Serologicos

CASA CENTRAL:

Av. Montes de Dca 1615/19 C.A.B.A.

Tel. [+5411) 4303-2068/70
4302-8917/6521 4301-5575/3437

Sitio web www.adssalud.com.ar



FLOTA EN BRASIL ETEN

CARGAS Y PESQOS

peso bruto por eje, que se transmite a la
superficie de la carretera.

Segln un estudio de la Interministerial
de trabajo, especificamente del grupo
de estudios sobre peso y ejes de Con-
tran, se ha recomendado sélo una tole-
rancia del 5%, como aumento de peso
bruto total. Sin embargo, para la Aso-
ciacion Nacional de transporte y logis-
tica (NTC y logistica), es mas adecuado
que la tolerancia sea el doble, es decir,
un 10%.

El aumento en el peso bruto es inte-
resante por ejemplo para los 6mni-
bus de pasajeros debido al aumento

de peso que los vehiculos tuvieron por los cambios que llevé adaptarse a la
norma la Euro 5. Pero la mayor dificultad es para el transporte de carga, donde
el problema es precisamente la carga transportada, y la forma de controlar el
peso. Ya que las balanzas existentes comprueban el peso total y no separan

por ejes.

Segin NTC & logistica, ampliar la tolerancia es necesaria para compensar las pérdidas
ocasionadas por la inexactitud de las balanzas y las dificultades en la distribucién de la
carga sobre cada eje, sobre todo en cargas con desplazamiento.

La resolucién N° 258/2007 prevé una multa de R $85,13 para aquellos que superan
los limites permitidos, ademas de una mayor pena cada doscientos kilogramos o
fraccién de exceso de peso descargado, que va desde R $5,32 a R $ 53.20. .

fisicas interesadas en el programa vy,
mas adelante, destruidos. “Se esta
pensando que la compra de los camio-
nes viejos sea hecha por un precio de
un 10% por arriba del valor del merca-
do”, dijo a Bueno. La compra de los ca-
miones viejos serd hecha entre los pri-

/|

vados, sin el uso de recursos publicos.

El Sobreprecio es importante para sa-
car los camiones viejos de circulacion.
En el Brasil, estos viejos vehiculos, arri-
ba de los 18 anos, acostumbran tener
un alto valor residual.

“Este factor del alto valor residual
es el desafio para los programas de
la renovacion de la flota como el en-
carado por el gobierno de Rio”, dice
Luiz Gustavo Goncalves Ferreira, téc-
nico del drea de operaciones indirec-
tas del banco de desarrollo brasileno
(BNDES). El alto valor residual de los
usados viejos resulta del hecho que los
transportadores sin acceso al crédito
necesitan de camiones mas baratos.
Y muchas veces los camiones vie-
jos pueden tener otros usos, como el
transporte en areas rurales. Ferreira
trabaja con Procaminhoneiro, la linea

¥V FLOTA ACTUAL

Rio de Janeiro tiene una flota de 137 mil
camiones con una edad media de 17.1
afos, sin embargo mas de la mitad de
estos camiones tiene dos décadas. El
objetivo del programa es reducir la edad
media a 12 afios en 2017.

del banco que financia camiones para
los transportadores de carga autdno-
mos. La compra de camiones nuevos
en el programa del Gobierno de Rio
podra contar en la ayuda de Procamin-
honeiro y también de la linea Finame
para camiones y dmnibus, también del
BNDES. Las dos lineas prestan dinero
para la renovacién de la flota con in-
tereses del 3% al ano. En el segundo
semestre, esta tasa debe subir hasta
el 4%, dentro de lo que es el programa
de Sustentacion de Inversiones (PSI).

En 2012, los desembolsos del Finame
para camiones totalizaron R$ 18.68 mil
millones, con una caida de casi el 21%
respecto al 2011. Los desembolsos de
Procaminhoneiro en 2012 habian tota-
lizado R$ 503.9 millones, que signifi-
caron una retraccion del 63% sobre el
2011. Sin embargo hay que tomar en
cuenta que en 2011, hubo muchas libe-
raciones de recursos por las operacio-
nes aprobadas en 2010, que fue el me-
jor ano para el banco en el sector.
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BREVES ... TRANSPORTE

BIODIESEL EN SANTA FE
7 TERLER

CRECE LA EXPORTACION DE
BIODIESEL EN LA PROVINCIA DE
SANTA FE, UBICANDOSE EN EL
TERCER LUGAR EN EL RANKING
DE PRODUCTOS EXPORTADOS
POR LA PROVINCIA

El biocombustible exportado por

la provincia de Santa Fe, ha pro-

ducido un incremento de ventas
al exterior en el 2012, que lo ubican en
el tercer puesto de los productos que
exporte dicha provincia.
Los datos aportados por el IPEC, Insti-
tuto provincial de Estadistica y Censo,
indican que este producto derivado de
la cadena de la soja, ha concentrado
cerca del 10% de las exportaciones pro-
vinciales.
El titular del Ipec Jorge Moore, comen-
té6 que “al analizar la evolucién de las
exportaciones por grandes rubros se
advierte que las manufacturas de ori-
gen industrial lideraron el crecimiento,
con un aumento anual del volumen de
exportacion del 10,2 por ciento”.
El informe precisa ademas, que las
ventas externas de combustibles y
energia mostraron un rendimiento
alentador con un incremento de 9,3 %

SEGURIDAD VIAL

7 ENCUENTROS

LA MINISTRA DEBORA GIORCI SE REUNIO CON TERMINALES
AUTOMOTRICES Y FABRICANTES DE COMPONENTES

on el objetivo de planificar el modo en que se podria lograr sustituir la compra
al exterior de autopartes, que en la actualidad consumen gran cantidad de di-
visas del comercio exterior, se realizé una de las primeras reuniones que se
llevaran a cabo para tratar este tema con terminales y fabricantes de componentes.

En el encuentro, la Ministra hizo hin-
capie en la necesidad de impulsar la
produccién nacional en la industria
automotriz, insistiendo en que no esta
dispuesta a “regalar un mercado de la
magnitud del nuestro”, por lo que fue-
ron analizados los pasos que esta si-
guiendo el sector privado para lograr
incorporar moldes y matrices hechos
en nuestro pais.

Se preve que durante las proximas
reuniones acordadas del sector
automotor, se analicen los temas
referidos a mazos de cable, ejes y
cardanes, engranajes y carcasas de
cajas de velocidad, mddulos elec-
tronicos y baterias.

El mismo método de las mesas secto-
riales en las que se busca el reempla-
zo de partes importadas, se utilizara
para buscar soluciones en otros ru-
bros tales como mineria, gas, petro-
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COLCAR

El secreto del éxito es estar bien acompanado.

COLCAR MERBUS S.A.

Acceso Oeste ® Km 35 » Moreno » Tel / Fax: (0237) 468 4444 / Lineas Rotativas. * info@colcarmerbus.com.ar * www.colcarmerbus.com.ar



